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Editorial

Editorial

Heute darf ich ausnahmsweise
einmal Uber meine Befindlichkei-
ten schreiben.

Jene unter uns, die vom Anfang
an dabei waren, werden sich
vielleicht an meinen sprihenden
Optimismus erinnern. Mein
freudiges Ja zu dieser Bahn
verursachte allgemeine Verwun-
derung, denn es war fir viele
unbegreiflich, wie jemand so
positiv die allgemeine Tristesse
beurteilen konnte und fast alle
bemiihten sich redlich, mich von
der Unmoglichkeit einer positi-
ven Zukunft zu iberzeugen.

Dann gab es 5 Jahre lang alle
moglichen Geschichterl, warum
unsere Fahrten - und unser
Verein Uberhaupt — so boomten,
gleichzeitig wurde immer wieder
von allen Seiten betont, wie sehr
man sich fir die MzB einsetzen
wurde. Mich erinnert das Ganze
an die ubliche Heuchelei: Ein
Verhungernder bricht zusammen
und wird — schaut her, wie sozial
wir sind! — mit Blaulicht in die
Klinik gebracht, zusammenge-
flickt und dann wieder in sein
Leben zuriickgestofen. Oder
noch krasser, der Delinquent
wird vor der Hinrichtung — koste
es, was es wolle — gesundge-
pflegt.

Ahnlich ist die Situation der MzB:
Bei einer Einstellungsdiskussion
stehen alle zusammen, aber bei
der Sicherung der Zukunft geht
nichts weiter.

Mein Drangen nach zukunftswei-
senden Entscheidungen stief3
generell auf droges Desinteresse
und ich handelte mir nur den
Ruf ein, ein ewiger ,Sténkerer”
zu sein, der mit nichts zufrieden
sei.

So entstand unter anderem die
Meinung, ich wéare gegen die
“Nostalgie® und dabei wird
tunlichst Ubergangen, dass ich
jahrelang — auf meine Kosten —
im Internet die umfassendsten

Information zu Dampf und
Nostalgie in Osterreich geboten
habe. Es war mir schier unmég-
lich zu vermitteln, dass meine
Ablehnung einer falschen
Marketinglinie einer touristisch
unterentwickelten Kleinregion
nicht auch eine Ablehnung der
Sache selbst bedeutet.

Vielleicht war ich in der Anfangs-
phase naiv, gut mdglich. Heute
ist die Situation auf jeden Fall so,
dass wir, die Freunde der
Mariazellerbahn, genau wissen,
was zu einer erfolgreichen
Bewerbung der MzB notwendig
ist, dies jederzeit beweisen
kénnen (siehe Mariazeller
Advent) und nun von den
Entscheidungstrdagern die
wichtigsten ~ Grunderfordernisse
massiv einfordern oder — was ja
auch keine ungeteilte Freude
hervorrief — einfach vorpreschen.

Ich habe nun einige Jahre lang
mein Privatleben massiv ver-
nachlassigt, weil mir das Thema
Mariazellerbahn wichtig war.
Darunter litt mein kleines EDV-
Unternehmen, darum habe ich
im Sommer 2002 den Gewerbe-
schein zuruckgelegt. Jetzt sind
meine finanziellen Ressourcen
aufgebraucht und ich arbeite
wieder in Wien. Es ist dies ein
Halbtagsjob, damit ich weiterhin
fir unseren Verein ausreichend
Zeit aufbringen kann.

Weil diese Anderung zu erwarten
war, habe ich in den letzten
Monaten unsere Kernkompeten-
zen abgesichert.

Mit unseren drei Fahrten zum
Mariazeller Advent konnte unsere
vielleicht wichtigste Kernkompe-
tenz — frohliche Fahrten in vollen
Zigen - innovativ ausgebaut
werden.

Meine Webserver wurde mit
Beginn 2003 von unserem

Verein Ubernommen, damit
haben wir, die Freunde der
Mariazellerbahn, (fast) alle

erfolgreichen Internetseiten zur
Region entlang der Strecke auf

unserem eigenen Webserver.

Fir die Mitgliederzeitschrift
kommen nun bereits ausrei-
chend Artikel von unseren
Mitgliedern, darum darf ich in
dieser Ausgabe nochmals die
eher negativen Aspekte zusam-
menfassen und einige positive
Artikel auf die nachste Ausgabe
verschieben. Naturlich hatten wir
auch diesmal eine frohliche
Mitgliederzeitung zusammenstel-
len konnen, mit Berichten aus
der Modellbahnwelt, mit unseren
schonsten Bildern, mit Reisebe-
richten usw., es muissen ja nicht
immer 24 Seiten sein.

Aber konnen wir wirklich
angesichts der vielen Probleme
so ohne Weiteres zur Tagesord-
nung uUbergehen und in unserer
Mitgliederzeitung nur positive
Ansichten verbreiten?

Andererseits bin ich es zuneh-
mend leid, andauernd Uber die
Unfahigkeit und Borniertheit der
Entscheidungstrager zu schrei-
ben und die vielen Probleme,
die ja seit Bestehen unseres
Vereines immer wieder in weit
gehend gleicher Weise auftreten,
zu schildern.

Es gibt immer noch keine neue
Betreibergesellschaft fur die
MzB, meine letzte Hoffnung war
ja eine Losung im Vorfeld der
no. Landtagswahl, und es gibt
immer noch keine Werbung fiir
die MzB, nicht einmal einen
kleinen Folder!

Ich habe in den letzten beiden
Monaten jede Menge Gespréache
gefihrt, um die massiven
Probleme rund um die Mariazel-
lerbahn, speziell in der touristi-
schen Vermarktung, besser
einschatzen zu koénnen. Viel
klarer wurde fir mich die
Situation nicht, eines steht
allerdings fiir mich fest:

Die néachste Einstellungsdiskus-
sion kommt so sicher wie das
Amen im Gebet, und vielleicht
schneller, als wir alle denken.

Ronny
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Aktuelles von der Mariazellerbahn

Der Versand der letzten Ausgabe
unserer Mitgliederzeitung ist
noch keine 4 Monate her und
trotzdem scheint es mir, als
waren Jahre vergangen. Wie
immer lagen das Positive und
das Negative eng beisammen,
auf erfreuliche Nachrichten
folgte prompt die kalte Dusche
und das in enger zeitlicher
Reihenfolge.

Das Restimee gleich am Beginn:
Nein, die Zukunft hat noch nicht
begonnen, es gibt immer noch
keine Entscheidung tber die
Zukunft dieser Bahn und wir alle
haben uns zu frith gefreut.

Am 13. November wurde -
zeitgleich mit dem Versand der

Verschieber Bf. Mariazell

Mit dem Fahrplanwechsel wurde
der Verschieber im Bf. Mariazell
“eingespart”. Ich will mir hier tber
die betriebliche Sinnhaftigkeit nicht
den Kopf zerbrechen, sondern
biete eine andere Sichtweise an.

Ware es nicht besser, statt zu
jammern mit vereinten Kréaften das
Fahrgastaufkommen in Mariazell
so zu erhéhen, dass den OBB gar
nichts anderes Uberbleibt, als den
Bahnhof St. Sebastian starker zu
besetzen?

Die jiungsten Ereignisse: Werbung
fir den Mariazeller Advent in den
Printmedien, Neuer6ffnung der
Seilbahn auf die Birgeralpe,
Spendenaufruf fir die Basilika
zeichnen jedoch das wahre Bild
vom Bezug des Mariazeller Landes
zur MzB, denn in keinem dieser
Félle wurde die Mariazellerbahn
erwéhnt oder gar in die Werbung
einbezogen.

Weitergedacht: Gibt es irgendwo
Uberlegungen, dass St. Sebastian
Standort von Lokfiihrern und Zug-
begleitern wird (siehe unser
Vorschlag zum Verpflegshalt auf

Seite 12)? Ware das nicht
Regionalférderung pur?
Regionalféorderung nur durch
Jammern ist peinlich!

Ronny

letzten Mitgliederzeitung — der
neue Fahrplan offiziell vorgestellt
und ich war fur meine Person
nicht unzufrieden. Zum einen
wurde der Fahrplan von Mag.
Karl Zochmeister, Leiter OBB
Personenverkehr, Gerhard Sou-
kup, OBB Erlebnisbahn, und
Dipl.-Ing. Otfried Knoll, NOVOG,
gemeinsam (stilgerecht im
Salonwagen) vorgestellt, zum
anderen gab es doch vorder-
grundig einige Verbesserungen.
Das Wichtigste am neuen
Fahrplan: Der Panoramic 760
wurde als Planzug dgeadelt und
verkehrt nun jeden Samstag und
Sonntag auf einer fixen Trasse,
auch fur die Fahrten mit der
Dampflok Mh.6 gibt es eine fixe
Trasse, es gibt einen zusatzli-
chen Umlauf auf der Bergstrecke
und ab nun sollte (endlich) eine
Verstarkungsgarnitur in Mariazell
stationiert werden.

Wahrend die Betreiber- und
Bestellerseite eine Aufbruchstim-
mung demonstrierte und von
einer baldigen Losung gespro-
chen wurde, prasentierten sich
die anwesenden regionalen
Entscheidungstrdager in der
Bandbreite uninformiert bis
raunzend. Der eine jammerte,
dass der Verschieber eingespart
wird, der andere hielt eine
Laudatio auf den Bustransfer
beim Mariazeller Advent und der
Dritte bedauerte, dass es nun
keinen Zwangsaufenthalt mehr
in Kirchberg zur Foérderung des
Modellbahn-Museums gibt, zu-
dem wurden vor (den wenigen)
Pressevertretern OBB Interna
breitgetreten. Ich habe mich
wieder einmal so richtig fur diese
Region geschamt! Da wird nach
jahrelangem Niedergang end-
lich — nach vielen langwierigen
Verhandlungen - ein wenig das
Tor zu einer besseren Zukunft
aufgestofien und niemand der

(Fortsetzung auf Seite 4)

Marke Mariazellerbahn

Vor einigen Jahren — noch vor un-
serer Vereingriindung — gab es ein-
mal eine Besprechung zum The-
ma ,Marke / Tourismusdestination
Mariazellerbahn”, bei der sich einer
der anwesenden Touristiker — kei-
ner kann sich mehr an seinen Na-
men erinnern — dariber mokierte,
warum ich als Provider Giberhaupt
mitredete.

Wieder ein Grund mehr, einen Ver-
ein zu griinden, der auch die touri-
stische Seite berlicksichtigt.

Wahrend wir unseren Verein auf-
bauten, kdchelte das Projekt Marke
Mariazellerbahn in den Amtsstuben
auf kleiner Flamme weiter, die Ein-
stellungsbestrebungen seitens der
OBB waren dabei auch nicht gera-
de forderlich. Dann haben sich die
selbsternannten "Retter" des The-
mas angenommen, zudem wurde
von einigen der Nostalgiegedanke
massiv forciert und schlussendlich
mit den vielen Flops die praxis-
orientierten Touristiker endgultig
vergrault.

5 Jahre spéter ringt das Mostviertel
immer noch um ein neues Leitbild
und es ist vollig offen, wohin der
Weg fihrt, das Pielachtal hat sich
auf Okoregion festgelegt und das
Mariazeller Land, na ja.

Auch sonst interessierte dieses
Thema in der Region niemanden
besonders, damit ist es auch nicht
weiter verwunderlich, dass in die-
sem Zusammenhang von den Ent-
scheidungstrdgern jede Menge Zu-
sagen nicht eingehalten und Ver-
sprechen gebrochen wurden.

Die Marke bzw. die Tourismusde-
stination Mariazellerbahn gibt es
somit — offiziell — bis heute nicht,
aber es gibt unseren Verein, der
die Marke - speziell im Internet -
Uberaus erfolgreich pflegt und der
Wortkombination ,,Voller Zug® eine
vollig neue Bedeutung gab. Dar-
aus entstand aber auch der Slogan
Erlebnisbahn, den sich alle mogli-
chen Regionen unter den Nagel
rei3en wollen, nur nicht die Regi-
on, die an DER Erlebnisbahn liegt.

Ketzerische Frage:

Brauchen wir fir eine Marke Maria-

zellerbahn Giberhaupt den Betreiber

und die Tourismusverbande?
Ronny
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Tohuwabunti

Unter allergrofdter Geheimhaltung
wurde im Herbst der Dienstwagen
BD 4100 auf hellblau umlackiert
und dann am 30. November als
Sonderwagen im Planzug 6907
feierlich in Betrieb genommen. Der
Sponsor — die Sparkasse NO Mitte
West — hatte (durch Freikarten) fir
einen vollen Zug gesorgt und es
wurde eine gut besuchte Feier in
Kirchberg.

Diese gelungene Veranstaltung
wurde durch die gewahlte Farb-
gebung im aktuellen Design des
Sponsors massiv  beeintréachtigt,
denn das Hellblau passt absolut
nicht auf die MzB und dementspre-
chend waren die geé&uferten
Meinungen fallweise ziemlich
deftig. Was auf einer Visitkarte
wirkt, muss nicht unbedingt fir
einen ganzen Wagen reichen.

Mich hat dieser Albino in Hellblau
eher angeregt als geérgert, denn
damit kam ich auf die Idee, den
gesamten Zug einen Namen zu
geben. Nach einer Diskussion in
unserer Mailing-Liste habe ich
mich vorlaufig fur Tohuwabunti
entschieden und werde mich noch
starker gegen jede Farbe aufer
“Classic* aussprechen.

Aber ob das alles im Sinne des
Sponsors war?
Ronny

Erst 2 x 1099 an der Zugspitze machen
einen Zug der MzB so richtig schon!
Und wir wissen, warum wir bei
Farbexperimenten skeptisch sind

und "Classic" bevorzugen.

Foto: Harald Meidl

(Fortsetzung von Seite 3)

anwesenden Entscheidungstra-
ger begreift es, dankt vielleicht
oder — ware noch besser gewe-
sen — gratuliert!

Oder — wie in anderen Regionen
durchhaus in letzter Zeit erfolgt —
verwickelt die Anwesenden in
eine harte, aber sachlich fundier-
te Diskussion.

Wir werden in dieser Ausgabe
noch ausfihrlich auf den Fahr-
plan eingehen (mussen), so viel
hier: Ich habe mir nie eingebil-
det, einen neuen Fahrplan
beurteilen zu kénnen und soweit
ich es Uberblicken konnte, wurde
der neue Fahrplan allgemein als
ein Schritt in die richtige Rich-
tung gewertet.

Dementsprechend stand unsere
5. Generalversammlung am 16.
November mit einer positiven
Grundstimmung ganz im Zei-
chen der Zukunft, mehr dazu auf
Seite 14. Ein wichtiger Punkt
auch hier: Es wurde ganz klar
ausgesprochen, dass die OBB
beim technischen Zustand des
rollenden Materials in den letzten
Jahren der MzB Ubel mitspielten,
denn sie haben mit der Einstel-
lung spekuliert und hétten einem
allfélligen neuen Betreiber damit
nur einen Schrotthaufen Uberge-
ben. Es darf auch an dieser
Stelle einmal ,mit aller Klarheit”
ausgesprochen werden, dass es
vor allem Eisenbahner sind, die
diese schleichende Blockade seit

Jahren zulassen! Es ist fur einen
geschichtsbewussten Menschen
erschreckend, wohin sich dieser
Berufsstand entwickelt hat, aber
lassen wir das.

Kurz darauf folgten dann unsere
drei gemeinsamen Fahrten zum
Mariazeller Advent, die hier schon
einige kritische Erwdhnungen (die
positiven Anmerkungen findest Du
auf Seite 18) wert sind. Es war zu
erwarten, dass an den Sonntagen
15. und 22. Dezember der Fahr-
gastandrang zu Problemen fiihren
wird, daher sind wir mit unseren
Fahrten auf die schwéacheren
Samstage ausgewichen und
haben bereits im September die
max. moglichen Wagen mit OBB
PV abgeklart. Es hat ja keinen
Sinn, wenn wir — die Freunde der
Mariazellerbahn — uns an den
Spitzentagen breitmachen und
damit Normalreisenden den
Zugang zur MzB erschweren.
Diese Strategie hat sich bewéhrt,
unsere Fahrten wurden, mit
insgesamt 400 Mitreisenden,
problemlos abgewickelt.

Kurzfristig hat dann der Veranstal-
ter des Mariazeller Advents ge-
meinsam mit OBB GE Erlebnis-
bahn in Tageszeitungen doch fir
die Anreise mit der MzB geworben
und damit die Reserven des
Planverkehrs ausgeschopft.

Der Fahrplanwechsel am 15.
Dezember geriet dann zum Fias-
ko. Wir wollen hier nicht Salz in
die offenen Wunden streuen, aber
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wenn gleich drei 1099 innerhalb
eines Wochenendes ausfallen
und auch - entgegen den
Planungen - der 4090 nicht
einsatzbereit gemacht werden
konnte, ist es kein Ruhmesblatt
fuar die ,Technischen Services*
oder wer immer sonst innerhalb
der OBB dafiir verantwortlich ist.
Ausfihrliche Informationen zu
diesem Thema bietet die Zeit-
schrift Eisenbahn Osterreich in
der Mérz Ausgabe.

Bezeichnend fur alle diese
Ungereimtheiten unsere Riick-
fahrt am 21. Dezember. Norma-
lerweise bilden unsere Wagen
den Zugschluss, diesmal wurde
aber so gereiht: Planzug - unsere
4 Wagen - Panoramic. Uber die
Grunde darf gerétselt werden,
ich stelle in den Raum, dass
verhindert werden sollte, dass
unsere mit dem Transparent und
Magnetfolien geschmickten
Wagen gut sichtbar im Bereich
des Stationsgebédudes standen.
Der Effekt: Planzugteil mit 2 1/2
Wagen so uberfillt, dass uns der
Schaffner bat, falsch bei uns
Eingestiegene mitreisen zu
lassen, weil sie im Planzugteil
stehen miussten, wir waren ja
auch uberfillt und am Zug-
schluss der halbvolle Panoramic.
Mein Fazit: Personliche FEitelkeit
vor gemeinsamer Sache!

Ich erspare uns hier weitere
Erérterung zum Thema: ,Schei-
tern der OBB an Tagen mit
guter Auslastung® und verweise
auf die Vorjahre, in denen aus
Sicht des zahlenden Kunden die
gleichen Probleme auftraten.

Wir sollen uns nicht in die
Interna der OBB einmischen,
gut. Aber dann mussen die OBB
als Dachmarke die Kritik schluk-
ken und durfen bei Kritik nicht
behaupten: ,Nein, das ist nicht
unsere Firma (vulgo Unterabtei-
lung), dafiir ist die Firma OBB
XYZ zustandig!”

Ebenfalls mit betréachtlichem
Knirschen gestaltete sich die
Einflhrung des planméfigen

Betriebes des Panoramic an
Wochenenden. Meiner beschei-
denen Meinung nach erfolgte die
Inbetriebnahme etwas Ubersturzt
(wir waren ja vorerst der Mei-
nung, dass die Inbetriebnahme
gesondert bekannt gegeben
wird, siehe letzte Ausgabe), es
war ja noch nicht einmal das
Catering ausdisponiert. Nun hat,
wie zu erwarten, das Catering
doch der Eisenbahnclub Mh.6
Ubernommen (siehe unsere
Uberlegungen auf Seite 12) und
wir kdnnen uns das in der letzten
Ausgabe versprochene Pro und
Kontra Panoramic als Planzug
sparen. Ach ja, die Bewerbung
des neuen Zuges ist noch nicht
angelaufen, gut Ding braucht
eben Weile ...

(berhaupt verflog die Euphorie
Uber den neuen Fahrplan relativ
rasch, speziell die Streichung der
Aufenthalte in den Haltsstellen
wurde von der Region so nicht
hingenommen. Es folgten ein
dezenter Aufschrei in der Lokal-
presse und Gespréache zwischen
den OBB und den Gemeinden,
bei denen die grébsten Fehler
ausgebessert wurden. Man ist ja
schon leicht zufrieden zu stellen,
denn die Gemeinden bejubelten
via Lokalpresse ein Ergebnis, bei
dem die Kids um eine Station
weiter fahren sollen und dann
mit dem Gegenzug wieder eine
Station zuriick. Mich hat dieses
Ergebnis nicht verwundert, es
war ja Fasching!

Weil auf der Stammstrecke
immer wieder zu wenige 1099
einsatzbereit zur Verfigung
stehen, musste die Reihe 5090
verwendet werden. Und weil bei
dieser Reihe Kkeine Reserve
eingeplant war, folgte naturge-
maf3 Schienenersatzverkehr mit
Autobussen auf der Krumpe .

Wir wissen bis heute nicht, ob
die Umléaufe mit der Reihe 5090
auf der Bergstrecke von Anbe-
ginn so geplant waren. Tatsache
ist, dass an guten Tagen die
Kapazitdt nicht ausreicht (und

Classic statt Jaffa

Wir haben uns in den letzten Jah-
ren redlich bemuht, den Fach-
begriff ,Jaffa“ fur die Farbkombi-
nation Hellrot/Elfenbein einem
breiten Publikum bekannt zu
machen, aber diese Bezeichnung
hat einfach keinen Bezug zur MzB.
Ich schlage daher vor, dass wir in
Zukunft im Gesprach mit Nicht-
fachleuten folgende Farbbezeich-
nungen verwenden:

,Braun“ oder noch besser ,Maria-
zellerbahn braun® fir die urspriing-
liche Lackierung, heute vor allem
durch den Panoramic vertreten.

»Classic” fir die Blutorange/Hell-
elfenbein Lackierung, wobei wir
weiterhin darauf drdngen werden,
dass zumindest der ,Otscherland*
reinrassig in dieser Farbkombinati-
on gefihrt wird.

~Neulack” fir die Wagen im Valou-
sek-Farbbild.

Den Zug mit den bunten Wagen
werden wir bis uns ein besserer
Name einféllt als Tohuwabunti be-
zeichnen. Dies ist durchaus nicht
abwertend gemeint, sondern damit
haben die drei Spitzenziige am
Vormittag einen einpragsamen
Namen:

Otscherland in Classic
Tohuwabunti in Bunt

Panoramic 760 in Braun.

Nach dem Flop mit dem hellblau-
en Wagen und weil immer die
Gefahr besteht, dass dem Betrei-
ber oder der Region als letzter
Notnagel eine Umlackierung ein-
fallt, werden wir weiterhin versu-
chen, ,,Classic* zu forcieren.

Ronny

dies ja nun auch wirklich jeder
ernsthaft an der MzB Interessier-
te kennt) und daher ja auch die
Stationierung einer Verstéar-
kungsgarnitur in Mariazell zuge-
sagt wurde. Nun, die Verstar-
kungsgarnitur gibt es bis heute
nicht, an manchen Tagen
mussten Fahrgéste zurtickgelas-
sen werden und das Fehlen
eines WC in der Reihe 5090
wurde - auch in den Medien - zu
einem Problem dramatisiert.
(Fortsetzung auf Seite 6)
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(Fortsetzung von Seite 5)

Es knirscht eben alles. Da will
sich das Pielachtal als Okoregion
profilieren und die OBB kénnen
auf einer seit Uber 90 Jahren
elektrifizierten Strecke den
Betrieb nur mit qualmenden
Diesel-Triebwagen aufrecht er-
halten. Da baut ein Verein / die
Region einen wunderschénen
Zug, den Panoramic, und nun,
wo er planmaéf3ig eingesetzt wird,
hat niemand in der Region ein
Konzept, wie er auch zu einer
regionalen Wertschépfung ge-
nutzt werden kann. Da werden
mit Unterstiitzung einer Sparkas-
se die vorhandenen bunten
Wagen mit einem bunten
Dienstwagen zu einem komplet-
ten Zug ergénzt und das Ergeb-
nis: Das Hellblau passt nun
wirklich nicht zur MzB und die
bunte Garnitur wurde einige
Wochen spéter wieder zerrissen.
Es ist zum Haare raufen!

Soweit zu vernehmen war, wurde
zum 3. Mérz der Fahrplan — wie
von uns erwartet — etwas nachju-
stiert. Grund genug, dass wir in
dieser Ausgabe einmal den
Fahrplan grundlegend in Frage
stellen.

Mein Fazit: Gut, dass es die
Freunde der Mariazellerbahn
gibt!

Fahrplan

Wir sind weiterhin der einzige
Verein, der den planméafigen
Betrieb auf und mit der MzB mit
klarem Blick fir die Prioritédten
fordert.

Wiederholung: Bei einer ersten
Potenzialabschatzung mit Tho-
mas Buchholz im Mai 1998
haben wir ein téagliches Fahr-
gastpotential von bis zu 5.000
Fahrgédsten herausgearbeitet
und wurden ausgelacht. Nun
kommt die MzB langsam in
diesen Bereich, und weder die
OBB, noch die Region kann mit
diesen mdglichen Menschen-
massen etwas anfangen!

Es wiirde mich schon reizen, an
einem Wochenende im Advent
alle verfugbaren Ziige zu bebu-
chen und so einmal im Allein-
gang das wahre Potenzial der
Strecke auszuloten.

Mit Geschwafel (bitte erspart mir
weitere Beispiele) hingegen wird
dieser Bahn nicht geholfen! Bis
zu einer guten Losung nehmen
wir uns daher weiterhin das
Recht, ohne Ansehen der Person
oder Institution Fehlentwicklun-
gen zu kritisieren, im Normalfall
eher hinter den Kulissen, wenn
es aber nicht anders geht, auch
im Internet und in unserer
Mitgliederzeitung.

Ronny

Einleitung

Die Geschichte der Fahrplane der
MzB ist eine Geschichte voller
Missverstandnisse!

Seit Jahren schlage ich vor, dass
wir uns einmal geistig von allen
bisherigen Fahrpléanen l6sen und
die Situation grundlegend neu
durchdenken. Dies kénnen wir nun
in aller Ruhe und erstmals auf
Basis gesicherter Fahrgastzahlen
und Potenziale tun, wobei ein
Kernsatz nicht vergessen werden
darf: Es ist dabei nicht so
interessant, warum jemand ein
Angebot annimmt, sondern es ist
viel interessanter, warum jemand
ein Angebot nicht (mehr) an-
nimmt!

Angemerkt wird, dass die meisten
I[deen nicht von mir stammen,
sondern dieser Artikel die vielen
Diskussionen zu diesem Thema
zusammenfasst.

Eine zusatzliche Moglichkeit wére
ein Befragung aller Haushalte in
der Region. Wir haben bereits
einen derart guten Ruf, dass mit
einer hohen Rucklaufquote ge-
rechnet werden kann.

Das bislang viele an der Konzepti-
on eines neuen Fahrplans
scheiterten, sollte uns nicht an
Uberlegungen hindern, denn wie
viele sind bereits bei der Vermark-
tung der MzB gescheitert ...

Ein Bild sagt mehr als 1.000 Worte!

Das Foto von Wolfgang Burger zeigt den uberfillten Dieseltriebwagen 5090 am
21.12.2002 abfahrtsbereit vor dem bereits bereitgestellten E 4646.

Nicht im Bild ,,unser” 6848 mit 14 Wagen, davon allerdings nur 2 1/2 Wagen im
Planzugteil an der Zugspitze (siehe Schlussbild auf Seite 23).

Taktfahrplan

Wie leicht zu Uberprifen ist, ist ein
Stundentakt auf der Mariazeller-
bahn durch die Lage der einzelnen
Stationen nur mit massiven
Qualitdtsminderungen zu erreichen
(die derzeitigen Losungen reichen
fallweise bis in den absurden
Bereich) und zudem in den
Spitzenzeiten zu wenig dicht.

Wir bitten daher, in Zukunft keine
Krampflésungen zu versuchen und
pladieren daftr, dass die Zige
genau dann fahren, wenn Bedarf
besteht. Die Pielachtaler Pendler
sind so vif, dass sie sich unter-
schiedliche Abfahrtszeiten merken
und unsere Gaste informieren wir
mit einem wunderschénen, gut
lesbaren Fahrplan!

Ronny
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Fahrplan

Uberlegungen fiir einen optimalen Fahrplan

Dieser Artikel soll die Diskussion anregen und ist keinesfalls als fertiges Konzept oder gar als Forderung an-
zusehen (darum gibt es auch keine Zeitangaben). Wir — also die Freunde der Mariazellerbahn — haben so-
wieso den Ruf, nur auf den Tourismus zu achten und das Mariazeller Land hat beim Mariazeller Advent 2002
voll auf Autobusse gesetzt, darum kénnen wir nun in Ruhe Uberlegen, welche heiligen Kiihe wir fir eine

Schlachtung empfehlen.

Absolute Prioritdat hat auf der
MzB der Pendlerverkehr auf der
Talstrecke! Am Morgen fahren
die Schiler und die Pendler
ziemlich zeitgleich, daher sollten
hier (Prioritdt 1) mehrere Zige
ab Pielachtal / Krumpe nach St.
Polten fiuhren, wichtig ist dabei
nur die Ankunftszeit in St.
Polten. Wenn dieses Angebot
gut ausgetlftelt wird, ist eine
massive Steigerung moglich, ich
alleine kenne an die 100 Perso-
nen, die gerne wieder mit der
MzB pendeln wirden, fiur die
aber derzeit die Gesamtreisezeit
zu hoch ist.

2. Prioritat haben die Pendlerzu-
ge ab St. Pélten ins Pielachtal.
Auch hier sollte nicht auf einen
Taktfahrplan geschielt, sondern
eher auf passende Abfahrtszeiten
und eine ausreichend lange
Wendezeit geachtet werden. Wir
alle wissen, wann die Schulen
aus sind und die Berufspendler
kénnen wir jederzeit personlich
fragen. Einen Halbstundentakt
nur bis Ober-Grafendorf betrach-
te ich skeptisch und pléadiere
eher fur eine Zugfolge von ca.
40 Minuten in den Spitzenzeiten,

wobei ev. in Ober-Grafendorf
wieder die Pendler der Krumpe
umsteigen mussen.

3. Prioritat haben die (durch-
gehenden) Ziige nach Mariazell,
hier ist nur die Ankunftszeit in
Mariazell relevant (Basilika,
Autobusse, etc).

4. Prioritat haben dann die
(durchgehenden) Zuge ab Maria-
zell nach St. Polten, hier ist
wieder nur die Ankunftszeit in St.
Polten maf3geblich und es sind
zwingend die Anschlisse zu den
anderen Strecken zu bericksich-
tigen.

Alle anderen Zige und Umlaufe
sind fuir die Bedeutung als
offentliches Nahverkehrsmittel
wichtig, es kommt aber dabei
nicht auf ein paar Minuten an.
Bespiel Arztbesuch in St. Pélten:
Wichtig ist am Morgen ein Zug,
in dem sicher (!) ein Sitzplatz
gefunden wird und dann die
Gewissheit, dass — egal wie lange
die Behandlung dauert — binnen
einer Stunde ein bequemer Zug
zurUckfihrt.

Der Nahverkehr im Pielachtal
(Fortsetzung auf Seite 8)
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Gesamtreisezeit

Ein immer wieder vorgebrachter
Wunsch - vor allem von jenen, die
nie oder selten mit der MzB
reisen — ist eine wesentliche Ver-
kiurzung der Fahrzeit. Ohne hier
auf die grundlegenden techni-
schen Zusammenhénge néher
eingehen wollen (vielleicht findet
sich jemand, der einmal einen
Artikel zu diesem Thema verfasst)
kann versichert werden, dass mit
finanzierbarem Aufwand keine
wesentliche (also 20% und mehr)
Verringerung der reinen Fahrzeit
moglich ist, weder fiir den Pendler,
noch fur die Gesamtstrecke.

Als langjahriger Pendler behaupte
ich, dass die personliche Gesam-
treisezeit, also die Dauer ab
Aufstehen bis Arbeitsbeginn bzw.
Dauer ab Schule oder Job bis zum
Mittag- oder Abendessen, die
Punktlichkeit und die Randbedin-
gungen (Anzahl und Art der Sitze,
Zugbereitstellung) wichtiger sind.

Und bei der Gesamtstrecke ist es
generell egal, denn die Fahrt ist
das Erlebnis! Und wir wissen aus
der Erfahrung von Nostalgie- und
unseren Fahrten, dass bei ent-
sprechender Betreuung die Zeit
immer zu kurz wird. Die Ara ist
vorbei, wo es noch so Vviele
Normalreisende nach und ab
Mariazell gab, dass sich weiterge-
hende Uberlegungen lohnen.

Wir wissen aber auch, dass
beispielsweise Fahrgast Osterreich
und die Verkehrsplattform - zu
Recht — fir Taktfahrpléne und eine
generelle Verkiurzungen der Fahr-
zeiten pladieren. Bei Diskussionen
haben wir allerdings bereits
mehrfach eingebracht, dass bei
der Mariazellerbahn die Dinge
anders liegen und daher auch in
diesem Teilbereich unsere Bahn
eine Sonderrolle einnimmt und es
kamen keine massiven Einwéande.
Ronny
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Fahrplan

(Fortsetzung von Seite 7)

selbst ist ebenfalls zeitlich nicht
zu eng zu sehen. Die Pflichtschii-
ler werden zumeist bereits jetzt
mit Schulbussen beférdert und
die Lehrlinge haben (wenn sie
die MzB benutzen) zumeist alle
Rechte. Wenn wir, trotz der
prohibitiven Preise, wieder einen
Binnenverkehr anregen wollen,
ist eher die Werbung fir die
Bahn wichtig und nicht so sehr,
wann nun genau ein Zug ,,geht”.

Eines darf noch erwahnt werden:
Die Bewohner des Pielachtales
hoéren die Ziige weithin, es weif3
also jeder, wann die Zuge fah-
ren, zudem ware es eine kleine
Aufmerksamkeit des Betreibers,
wenn er (wie die Brieftrager oder
der Rauchfangkehrer) einen
Kalender verteilen wirde, wo auf
der Ruckseite, gut lesbar und
ohne zig Fuf3noten, der Fahrplan
abgedruckt ist.

Ahnlich ist die Situation auf der
Sidrampe, wichtig ist hier
ebenfalls, dass zu den wichtig-
sten Zeiten (oder besser ganzta-
gig) Zuge in einem verninftigen
zeitlichen Abstand verkehren.

Wichtige Anmerkung: Alle Zige

(vielleicht mit Ausnahme der
Dampfziige) haben zumindest

Alpenbahnhof

Das Gymnasium von St. Polten
liegt ziemlich weit sidlich vom St.
Polten Hauptbhf., damit fahren seit
ewig die Schiler mit der MzB
zuerst 2 km zu weit nach Norden,
um dann mit den chronisch
Uberfillten Schilerbussen wieder
in den Studen gekarrt zu werden.
Viele Eltern wollen dies ihren
Kindern nicht zumuten und
bringen daher sie daher mit dem
Pkw zur Schule. Kénnte nicht einer
der frih kommenden Wieselbusse
noch ein kleine Runde fahren und
die Schiler vom Alpenbhf. abholen
und zum Gymnasium bringen?

Nebeneffekt: Die chronisch
Uberlastete Innenstadt / Promena-
de wird auch entlastet.

Ronny

einen Bedarfshalt in allen Statio-
nen, Punkt!

Nur als Beispiel: Da bemiht sich
eine Region, in Ubereinstim-
mung aller Beteiligter, dem
Wanderer anzubieten, doch nach
Belieben mit der MzB zum
Ausgangsort zuriickzufahren und
dann bleibt gar kein passender
Zug stehen! Wir kdénnen jederzeit
zu jeder Haltestelle im Pielachtal
das mogliche Potenzial und die
dazu erforderliche Werbung
darlegen!

Teilung

Abgesehen von den (wenigen)
durchgehenden Ziigen, haben
die Talstrecke und die Bergstrek-
ke wenig gemeinsam, auf der
Talstrecke Uiberwiegen die Pend-
ler, auf der Bergstrecke der tou-
ristisch induzierte Verkehr. Es ist
daher durchaus zulassig, den
Verkehr in Laubenbachmiihle zu
teilen:

a: Beide Streckenteile erhalten
einen optimalen Fahrplan.

b: Auf der Talstrecke Uiberwiegen
die modernen Triebwagen, die
Bergstrecke bleibt auf ,immer
und ewig“ das Refugium der
Reihe 1099.

c: In Laubenbachmiihle gibt es
wieder eine Bewirtung und einen
Souvenirverkauf, damit kann
eine regionale Wertschopfung
im Pielachtal erzielt werden.

d: Wir checken das Thema:
Fallweises Umsteigen in Lauben-
bachmihle seit Jahren, es
kamen innerhalb unserer Mitglie-
der keine FEinwénde. Massive
Einwénde gibt es jedoch sofort,
wenn ein Triebwagen der Reihe
5090 die Gesamtstrecke befahrt.

e: Auf der Mariazellerbahn gibt es
eine vernunftige Verpflegung,
mit regionalen Produkten und zu
moderaten Preisen. Wie wir von
unseren Fahrten wissen, geni-
gen wenige Angebote, um den
Reisenden die Fahrzeit subjektiv
massiv zu verkirzen. Es ist doch
sinnlos, wenn wir hohe Betrdge
investieren (wollen), um die

Fahrzeit in kleinen Schritten zu
verkirzen, wenn es einen Trick
gibt, der das selbe bewirkt und
zudem sogar Geld bringt! Bei-
spiel Deutsche Bahn: Milliarden
wurden in die Beschleunigung
des Fernverkehrs gesteckt,
trotzdem der Einbruch bei den
Beforderungsféllen und beim
Ertrag.

Anmerkung: Natirlich bleibt ein
moderner Touristikzug (oder
eine Investition in die Infrastruk-
tur) ein wichtiger Wunsch, aber
jetzt zieht sich die dringendst
notwendige Anschaffung von
neuen Fahrzeugen fur die
Pendler bereits seit 5 Jahren!

Ich rege daher an, in Ruhe und
mit Bedacht zu Uberlegen, ob wir
nicht der Reihe nach - durch
bewéhrte Hénde - Schritt fir
Schritt die Reihe 1099 so aufar-
beiten sollten, dass sie wieder fur
zumindest 10 Jahre volltauglich
sind, langer kann sowieso kein
vernliinftig Denkender in die
Zukunft blicken.

Schlachtung einer heiligen Kuh:
Es ist sinnlos, wenn die Pendler-
ziige Anschlisse (auf3er Pendler
ab Wien) abwarten. 200 Perso-
nen, die sich auf das Mittag-
oder Abendessen freuen, mis-
sen abwarten, ob vielleicht
irrtimlich ein Reisender nach
Mariazell mitfahren will. Mein
Vorschlag in Gute: Wir alle
zahlen in eine Versicherung ein,
die im Schadensfall (Reisender
sitzt in St. Polten oder Lauben-
bachmihle fest) ein Taxi zur
Weiterreise zahlt.

Wallfahrer

Die klassische Fuf3wallfahrt nach
Mariazell endet mit einer Rick-
reise mit der MzB (oder einem
Autobus), damit gibt es in
Mariazell generell mehr Abreisen-
de als Ankommende. Auch
wenn sich Mariazell (und auch
der Betreiber) in den letzten
Jahren redlich bemihten, die
Wallfahrer zu vergramen, ist das
Thema - auch bei Jugendli-
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Fahrplan

chen — wieder im Kommen und
kann bei entsprechenden Ange-
boten sicher ausgeweitet wer-
den. Bemerkenswert ist dabei
auch, dass es seit Jahren mehr
Zige nach Mariazell gibt als
umgekehrt. Eine Reservierungs-
pflicht ist sicher fir den Betreiber
bequem, aber in der Sache
extrem Kkontraproduktiv und
wozu wurde die Verstarkungsgar-
nitur versprochen? Siehe auch
Vorschlag einer Stationierung
von Lokfihrer und Zugbegleiter

Fahrplankonferenz

Vor Jahren (Juli 1997) gab es auf
Einladung der NOVOG eine
Fahrplankonferenz im Stein-
schalerhof, bei der einige (warum
nicht alle?) Vertreter der Gemein-
den in der Region und ein
Fahrplanspezialist der OBB
teilnahmen und an der auch ich
teilnehmen konnte.

Zwei Punkte sind mir noch in
Erinnerung:

a: Schilertranport fir die Polytech-
nische Schule in Kirchberg, darum
kam jahrelang der Zug 6800 erst
kurz nach 08:00 Uhr in St. Pélten
an

b: Das Verlangen der Vertreter des
Mariazeller Landes, dass wegen
einiger Schiler, die eine Schule in
Krems besuchen, am Freitag
Abend noch ein Zug nach Mariazell
gefihrt werden sollte.

Ich weif3 nicht, ob es seither wieder
derartige Besprechungen in der
Region gab, aber eines wurde mir
schon damals klar: Die Region
selbst hat nicht das Fachwissen,
um gegen einen (durchaus positiv
eingestellten) Fahrplanspezialisten
antreten zu konnen, zutiefst sind
Meinungen verwurzelt, die vielleicht
auf anderen Strecken ihren Sinn
haben, aber auf der MzB kontra-
produktiv wirken.

Ich habe dann versucht, dass
unser Verein hier eine Vermittlerrol-
le tbernimmt, aber die gegensatzli-
chen Meinungen arteten in einen
Glaubenskrieg aus, das Ergebnis
ist bekannt.

Vielleicht ist es nun an der Zeit, die
Diskussion wieder aufzunehmen.

in St. Sebastian.
St. Polten

Der erste Zug am Morgen nach
St. Polten war friher bummvoll,
heute kann er bereits als Auto-
bus gefiihrt werden. Ein Haupt-
grund ist sicher, dass sich
St. Polten immer starker ent-
industrialisiert und zur Schulstadt
und Beamtenburg wird. Die
beiden Hauptarbeitgeber direkt
neben der MzB, Voith und die
OBB selbst, haben ebenfalls den
Mitarbeiterstand in den letzten
Jahren erheblich reduziert.

Dazu kommt, dass die Gewerbe-
betriebe in St. Polten an die
Peripherie (oder in Nachbarorte)
ausweichen und zudem hat St.
Polten, wie bereits des oOfteren
erwdhnt, keinen o6ffentlichen
Nahverkehr, bei einem Dienstort
in den Ortsteilen Viehofen,
Wagram, Spratzern oder St.
Georgen bleibt dem Pendler nur
der Privat-Pkw.

Straf3enbahnisierung:

Das ist beileibe kein Schreckge-
spenst, sondern vielleicht ein
zukunftsweisender Gedanke.
Der ,Speckgtrtel” rund um St.
Polten wachst, also einerseits

die ,Flucht aus St. Polten,
andererseits die Abwanderung
aus der Bergregion. Beide

Gruppen treffen sich so etwa 10-
20 km Luftlinie rund um St.
Polten. Einen eindeutigen
Beweis liefert die letzte Volkszah-
lung, bei der (fast) alle Orte im
oberen Pielachtal zulegen konn-
ten. Dem gemaf3 ,wéachst auch
die Mzb immer stérker zu, wie in
Weinburg, Hofstetten oder nach
Steinschal. Seit Jahren versuche
ich die Betreiberseite zu tiberzeu-
gen, etwas bei diesen ,Zu-
wanderer” zu werben, denn die
haben (noch) nicht den Bezug
zur MzB wie Alteingesessene.

Frithziige nach Mariazell

Die Zeiten sind vorbei, wo grof3e
Menschenmassen morgens um
3:00 oder 4:00 Uhr aufstanden,
vielleicht mit der Westbahn nach

St. Polten fuhren, um dann mit
dem Frahzug in die Berge zu
fahren. Die Regel ist doch, dass
die Wanderer eher mit dem Auto
an eine passende Stelle fahren,
um dann - zumeist nur auf
einem Teilabschnitt — die MzB
fur die Reststrecke zu benutzen.
Es genugen also passende Zige
ab den klassischen Einstiegsor-
ten zu passenden Zeiten.

Wichtiger ist daher sicher der
optimale Transport auf der
Stidrampe, denn Gosing - Ma-
riazell, speziell Wienerbruck - Er-
laufklause, ist — real betrachtet —
ein klassischer offentlicher
Personennahverkehr, allerdings
ohne besonderen Pendleranteil
(zynisch: vergleichbar mit einer
Straf3enbahnlinie zum Wiener
Zentralfriedhof).

Wie hoch das Potenzial von
Reisenden ist, die frihmorgens
Uber die Gesamtstrecke in
Mariazell ankommen wollen, ist
ungewiss, und wir sollten hier
sehr vorsichtig bei einer Bewer-
tung ein.

Das Snow & Fun Angebot wurde
im heurigen Winter gut ange-
nommen und es waren viele
jugendliche Schifahrer mit der
MzB unterwegs. Sollte es irgend-
wann einmal ein vernunftigen
Betreiber geben, kann das leicht
mit - ausreichend und kurzfristig
beworbenen - Bedarfsziigen
abgefedert werden, aber bis
dorthin sollten wir mit voreiligen
Schliissen vorsichtig sein.

Wahrend der Vorbereitungspha-
se unserer Fahrten zum Mariazel-
ler Advent wurde immer wieder
der Wunsch nach einer mog-
lichst spaten Abfahrt an Mariazell
geauflert. Wir haben diese dann
angeboten und fanden kein
besonderes Echo, vielmehr war
die Fahrt auf unserer Standard-
Trasse, also um ca. 16:00 Uhr
ab St. Sebastian, die am stéark-
sten nachgefragte. Auch hier gilt
es, voreilige Schlisse zu vermei-
den, denn vielleicht war einfach

(Fortsetzung auf Seite 10)
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(Fortsetzung von Seite 9)
nur der Termin Uberragend.

Wir bieten auch an dieser Stelle
wieder an, dass wir gerne derarti-
ge Fragen vorab mit unseren
Fahrten testen, denn im schlech-
testen Fall missten wir halt eine
privat organisierte Fahrt absa-
gen.

Es gibt zwei wesentliche Griinde,
warum wir den Touristikverkehr
ab St. Polten nicht so sehr
forcieren sollten. Die Werbung
fir einen Zustieg im Pielachtal
(ev. nach einer Nachtigung oder
zumindest einem Fruhstiick) ist
im Sinne einer regionalen
Wertschopfung sinnvoll und
bringt auch dem Reisenden
erhebliche Vorteile. Und als 2.
Punkt darf nicht vergessen
werden, dass irgendwann der
Bahnhof St. Polten umgebaut
wird und bis heute konnte /
wollte mir niemand erzédhlen, was
dabei fir die MzB geplant wird.

Zusammenfassung

Der neue Fahrplan war ein
Schritt in die richtige Richtung,
die meisten der aktuellen Proble-
me haben Unterabteilungen der
OBB zu verantworten und es ist
Sache der zustdndigen Stellen,
wie stark sie auf Einhaltung der
glltigen Vertrage achten.

Solange es keinen optimal fir
die Fahrgaste abgestimmten
Fahrplan mit geeignetem (und
auch stabil einsetzbarem) rollen-
den Material gibt, ist auch eine
massive Werbung fir die MzB
eventuell sogar kontraproduktiv,
die Gefahr einer Vergramung der
geworbenen Kunden ist derzeit
einfach zu hoch.

Uns, den Freunden der Mariazel-
lerbahn, ist mit unseren Anstren-
gungen eine Wiederbelebung
der privaten Gruppenreisen ge-
lungen, vielleicht gelingt uns mit
unseren (berlegungen fiir einen
optimalen Fahrplan der Anstof3
fur eine seridse Diskussion.

Ronny

Panoramawagen

Volle Sicht!

Wer hat sich bei einer Fahrt mit
der MZB noch nicht Uber die
kleinen Fenster geéargert, die
einen ungehinderten Ausblick
auf die Landschaft entlang der
Bahn verhindern? Oder hast du
schon einmal versucht, im
Triebwagen 4090 den Kopf beim
Fenster hinauszustrecken, um
die Landschaft genieffen zu
kénnen? Sieht man von Salon-
und Gesellschaftswagen des
Panoramic 760 ab, gibt es auf
der MzB kein Fahrzeug, das die
Bezeichnung ,Aussichtswagen”
verdient.

Dabei gab es zwei ,Freiluft-
Aussichtswagen® bereits in der
wirtschaftsschwachen Zeit der
30er-Jahre! In diesem Artikel soll
kein wehmitiger Blick zuriick
gemacht werden, sondern
vielmehr ein Blick vorwarts Gber
die Grenzen Osterreichs hinaus
ins ,Schmalspurparadies*
Schweiz. Dort hat sich auf dem
Sektor Aussichtswagen in den
letzten zehn Jahren sehr viel
getan; und diese Entwicklung ist
meines Erachtens hochst be-
merkenswert!

Zur Vorgeschichte:

Nach einigen Umbauversuchen
in eigener Werkstétte (MOB und
FO) beschafften die drei Bahn-
gesellschaften BVZ, FO und
MOB in der ersten Hélfte der
neunziger Jahre (1993) eine
Serie von Aussichtswagen, die in
den diversen ,Panoramic“-Zigen

der MOB und im weltberiihm-
ten ,Glacier-Express* (BVZ- und
FO-Wagen) zum Einsatz kamen.
Mit ihren schmalen Fenstern in
der Dachschrage boten sie bis
dahin unbekannte Aussichts-

moglichkeiten auf den land-
schaftlich reizvollen Schmalspur-
strecken der Schweiz. Dieser
Reisegenuss blieb aber leider
Fahrgéasten der 1. Wagenklasse
vorbehalten.

Die SBB beschafften knapp ein
Jahr spater zwei Aussichtswa-
gen, die in ihrem &uf3eren
Erscheinungsbild sehr an die
normalspurigen Panoramawa-
gen der SBB erinnern.

Diese Fahrzeuge dienten auch
als Vorbild fur die 1998 bei
Stadler Altenrhein AG bestellte
Serie von 10 Aussichtswagen fiir
die Rhatische Bahn (3 Stick 1.
Klasse- und 7 Stick 2. Klasse-
Wagen), die auf Grund ihrer
verkiirzten Bauart (16,45 m
gegenliber 18,65 m der SBB-
Variante) auch im Bernina
Express verkehren kénnen.

Die Panoramawagen der RhB:

Diese Fahrzeuge zeichnen sich
durch grof3e Panoramascheiben
mit schmalen Fensterstegen
aus, die im oberen Bereich bis in
die Dachrundung hochgezogen
sind. Die Trennung zwischen
Raucher- und Nichtraucherabteil
erfolgt durch eine Glaswand.
Durch diese Konstruktion haben
die Fahrgéaste einen ungehinder-
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ten Blick auf die durchfahrene
Landschaft.

Die Wagen bieten Platze der
ersten und zweiten Wagenklasse.
Auch ,zweitklassigen“ Passagie-
ren wird also derselbe Ausblick
geboten wie in der ersten Klasse
(Man hore und staune!).

Beeindruckend auch die Innen-
einrichtung (siehe Foto oben),
die einen echten Kontrast zur
nichternen, grau-blauen Kunst-
stoffrealitat in modernen OBB-
Fahrzeugen darstellt: Dunkle
Polstersitze harmonieren gut mit
dem Holz der Armlehnen, dem
grau-roten Fuf3bodenbelag und
den geschmackvoll mit geprag-
ten Blechen verkleideten Stirn-
wanden, die besonders bei
Sonnenschein ihre Wirkung
nicht verfehlen. Dezente Be-
leuchtungskérper an der Decke
und den schmalen Seitenwand-
streben verleihen den klimatisier-
ten Fahrzeugen auch in der
Dunkelheit einen Hauch von
Luxus. Einzig die Beinfreiheit in
der 2. Klasse konnte nach
eigenen Erfahrungen ein klein
wenig grofier sein. Trotzdem:
Man vergisst ganz, dass man
eigentlich in einem Schmalspur-
fahrzeug sitzt! Eine Reise in
diesen Wagen ist absolut emp-
fehlenswert!

Und was haben diese Waggons
mit der MZB zu tun?

Eine ganze Menge, wie ich

Panoramawagen

meine, da sie zeigen kdénnen,
was auch hier zu Lande moglich
ist:

1.) Wenn man den Fahrgasten
der MzB etwas Neues bieten will,
wird man um Fahrzeuge nach
dem letzten Stand der Technik
nicht herumkommen. Kleine
Fenster in der Dachschrége sind
da eigentlich schon zu wenig!

2.) Aussicht ist kein Privileg der
Reisenden in der 1. Klasse. Alle
Fahrgéste dirfen in den Genuss

des einzigartigen Ausblicks
kommen!
3.) Komfort wird auch auf

schmaler Spur grof3 geschrie-
ben!

4.) Durch die Modulbauweise
lassen sich auch Kleine Serien zu
akzeptablen Preisen verwirk-
lichen.

Bleibt nur zu hoffen, dass man
auf Osterreichs Schmalspurbah-
nen (und besonders auf der
MzB) bei den anstehenden
Fahrzeugbeschaffungen nicht
auf die Bedurfnisse der Fahrga-
ste vergisst!

Wer hochsten Schmalspurkom-
fort selbst erleben will, dem kann
ich einen Besuch bei der Rhati-
schen Bahn und speziell eine
Fahrt im Bernina-Express nur
empfehlen!

Th. Haberl

Wer mehr wissen mochte, dem kann ich
folgende Artikel empfehlen:

Bahnprofil 22:
Schmalspurbahnen heute (S.48 - 65).
adk, Berlin, 2001.

Eisenbahn Osterreich 7/2001:
Panoramawagen fiir die Rhétische Bahn
(8.304 — 309). Minirex AG, Luzern.

Vor einigen Monaten gab es in unserer
Mailing-Liste einige Bosheiten Uber eine
Fahrt einer schwergewichtigen Person mit
der MzB. Da ich ebenfalls in diese Ge-
wichtsklasse falle, habe ich diese Idee fir
mich umgemiinzt und so entstand das

Modell eines achtachsigen Obmann-Tran-
sportwagens, samt Ladekran und
sonstigen Annehmlichkeiten, erstklassig
umgesetzt durch Eduard Krenn.

Dieser wurde zwischenzeitlich durch einen
Jaffa-Haubendach-Zweiachser mit

Panoramafenster fur den normalgewichti-
gen Obmann-Stv. erganzt.

Aus dieser Blodelei entstand die durchaus
seridse Idee einer dreiteiligen Buffetwagen-
Garnitur, die wir demnéchst vorstellen.

Ronny
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Verpflegshalt

Catering & Verpflegshalt

Wir haben - unbestritten — im-
mer die Gesamtstrecke in den
Vordergrund unserer Uberlegun-
gen gestellt. Es steht uns daher
nun zu, in Teilbereichen dies
wieder zu relativieren. Neben der
Trennung beim Fahrplan wird
hier nun auch eine Trennung bei
der Bewirtung angedacht.

Derzeit ist es so, dass der Pan-
oramic oder die Buffetwagen am
Tag vor der Fahrt vorbereitet
werden, dann wird durch eine
oder zwei Personen die Reise-
gruppe betreut und am Abend
oder am néachsten Morgen
werden die Wagen ausgerdaumt
und das Leergut zurickgebracht.

Damit ist fur eine Fahrt ein
Zeitaufwand von 3 + 12 + 3 =
18 Stunden zu veranschlagen,
also ein Halbtagsjob. Wird
zweimal hintereinander gefahren
wie nun beim Panoramic wére es
ein Fulltimejob fur 2 Personen
und somit — rein kalkulatorisch —
unmoglich zu verdienen.

Wir alle lieben die Jause vom
Gatterer: Also Transport der
Jause von Ober-Grafendorf nach
St. Polten mit dem Auto, dann
mit dem Zug nach Mariazell, um
dann endlich bei der Ruckfahrt
vielleicht erst auf Héhe Puchen-
stuben genussvoll verzehrt zu
werden. Nicht wirklich sinnvoll.

Andererseits wissen wir von
anderen Touristikbahnen, welch
eine Freude es den Gasten
bereitet, wenn wahrend der
Fahrt frische Speisen in den Zug
gereicht werden. Dies miussen
keine schwierigen Speisen sein,
bei unseren Fahrten war es
friher der ofenwarme Apfelstru-

Panoramic Touristik bei Rabenstein
von Herbert Ortner

Fir uns derzeit der Spitzenzug auf der
MzB, aber wo bleibt die Werbung?

Waére ein Full-Service mit regionalen
Produkten in diesem Zug ein reelles
Verkaufsargument?

del in Hofstetten, anderswo sind
es Buchteln oder tiberhaupt nur
frische Getréanke.

Es hat sich inzwischen bewahrt,
dass es in Mariazell ein Zwi-
schenlager gibt, nun sollten wir
den Gedanken noch weiter
ausfiihren und gleichzeitig fir
eine starkere Kooperation unter
den Veranstaltern zu pladieren.

Es wird angemerkt, dass aus
technischen Griinden - speziell
wegen der absolut nicht auf
diesen Zweck geeignete Einrich-
tung des Speise- und der Buffet-
wagen - unsere Vorschlage
vorerst rein theoretischer Natur
sind, sie sollen nur einen mogli-
chen Weg aufzeigen.

Hauptansatzpunkt: Die Verpfle-
gung ist bereits, dhnlich wie bei
unseren Fahrten, im Fahrpreis
inkludiert, die Kalkulation erfolgt
ahnlich wie das Uberall bewéhrte
Friahsticksbuffet.

Es gibt in St. Polten ein kleines
Lager und ein Einrdumteam,
dass die fur die Hinfahrt notwen-
digen Erfrischungen und ein
kleines Friihstiick vorbereitet,
zuséatzlich wird auf allen Sitzpléat-
zen Info-Material zum Pielachtal
aufgelegt. Die Speisen werden
hauptséchlich — wie im Catering-
bereich Ublich — in Rollcontai-
nern fix und fertig vorbereitet,
diese miussen aber erst entwor-
fen und gebaut werden!

Weil die Vorbereitungen durch

Buffetwagen

Die beiden derzeit auf der MzB
vorhandenen Buffetwagen ,Kaffee-
héferl* und ,Stamperl® stammen
aus dem Jahre Schnee und sind
nur noch sehr eingeschrénkt
verwendbar. Wir haben es bereits
seit langem aufgegeben, uns Uber
defekte Laden und dgl. zu
beschweren.

Der wichtigste Kritikpunkt ist aber
der mangelnde Stauraum, ab 160
Personen reicht der kuhlbare
Raum nicht im Geringsten und fir
den Winter wurde iberhaupt nicht
vorgesorgt. So ist auch mein
grofdtes Problem bei der Organisa-
tion der Sommer- und der
Adventfahrten die Unterbringung
der Speisen und Getranke.

Auch der Speisewagen von OBB
Erlebnisbahn ist nicht fir die
Verpflegung grof3erer Gruppen
ausgelegt.

Andererseits wissen wir aus der
Nachkalkulation von 25 Fahrten,
dass Gruppen zwischen 120 und
200 Personen ein optimales
Verhéltnis von Kosten zu Ertrag
haben.

Wir werden in einer der nachsten
Ausgaben ein Projekt einer drei-
teiligen Erlebnis-Garnitur préasen-
tieren, die als Einheit alle Erforder-
nisse von Gruppen zwischen 50
und 300 Personen abdeckt und
auf vorhandenem, derzeit nicht in
Verwendung stehendem Wagen-
material basiert.

Dringend benétigt wird ein CAD-
Profi aus dem Raum NO / Wien,
der die notwendige Zeit aufbringen
will.

Ronny
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Verpflegshalt

das erfahrene Einrdumteam
standardisiert sind, Ubernimmt
das 1. Zugbetreuungsteam erst
beim Einsteigen die Géstebe-
treuung und kann sich sofort um
die Verteilung kimmern. Nach
ca. einer Stunde kommt auf
Hoéhe Hofstetten - Kirchberg
weiteres Frihstick / weitere
Jause zum Zug, diese wird je
nach Bedarf (Handy hat heute
jeder) frisch zubereitet.

Spétestens in Laubenbachmiihle
endet der Dienst fir das 1.
Zugteam und ein zweites Team
aus dem oberen Pielachtal oder
Mariazell Ubernimmt. Es bringt
die notwendigen (auch vorbe-
stellten) Speisen und Getrénke
mit und stellt sich den Géasten
mit Werbematerial zur Bergstrek-
ke und dem Mariazeller-Land
VOr.

Es wird zu prifen sein, ob es
auch in Mariazell ein Einrdum-
team gibt oder ob das 2. Team
die erforderlichen Arbeiten Uber-
nimmt, auf jeden Fall ist auch in
Mariazell ein kleines Lager
erforderlich.

Durch die Aufteilung der Arbei-
ten auf drei oder vier Teams, die
einander nicht einmal kennen
mussen, ist es fur die einzelnen
teilnehmenden Vereine und
Betriebe viel leichter, schnell mal
1 oder 2 Personen zur Verfigung
zu stellen, weil das Personal
nicht solange blockiert wird und
auch die gesetzlich vorgeschrie-
benen Ruhepausen eingehalten
werden koénnen (abgesehen
davon, sind z.B. 5 Stunden in
einem Buffetwagen nur konditi-
onsstarken Mitarbeitern zumut-
bar).

Nun zurtick zum Verpflegshalt in
Laubenbachmiihle:

Seit Jahren wird von mir Kriti-
siert, das es in der Region
Uberhaupt keine Anstrengungen
gibt, aus dem mit der Mariazel-
lerbahn vorbei flielenden Kun-
denstrom (zumindest 100.000
Fahrgaste = 50.000 Personen)

einen Ertrag zu lukrieren. Die
Genehmigung des Betreibers
einmal vorausgesetzt — es han-
delt sich um Bahngrund - kann
prompt mit einem einfachem
Verkaufsstand begonnen wer-
den. Die erforderlichen gewerbli-
chen Berechtigungen sollten
zumindest die Zubereitung
einfacher warmer Speisen und
alle Arten von — auch warmen —
Getranken umfassen. Das Ange-
bot muss durch regionale
Mitnahme-Produkte abgerundet
werden, zusatzlich ist der norma-
le Souvenir-Verkauf moglich.
Hier récht sich die Drogheit des
Pielachtales bei der Umsetzung
von zukunftsweisenden Ideen,
denn das alles wurde seit der
Zukunftskonferenz im Juli 1999
immer wieder besprochen.
Okoregion und Dérrobst gehen
schon in Ordnung, aber gibt es
dabei auch eine nennenswerte
Wertschopfung? Jeder kocht
sein eigenes Siuppchen und
wundert sich, warum dieses
dann gar so dunn ist. Ich habe
bereits in der letzten Ausgabe die
Region aufgefordert, sich endlich
Uber grofiere Brotchen zu
wagen, aber das Potenzial wird
halt einfach nicht begriffen.

Wir haben mit unseren Fahrten
zum Mariazeller Advent die
kalkulatorische Seite gecheckt
und werden diese Ideen bei
unseren Fahrten im kleinen
Rahmen weiter perfektionieren.
Grof3flachig kann dieses Modell
nur funktionieren, wenn es einen
Willen zur Kooperation gibt.

Leider wurde das Projekt einer
touristisch orientierten Mariazel-
lerbahn GmbH - vielleicht
ahnlich der Mariazeller Land
GmbH - vor Jahren zu Tode
geredet, vielleicht sollte dieses
Thema ebenfalls neu angedacht
werden.

Ronny

Ed - Forderung

Wie zu erwarten war, miindeten die
vielen Vorgesprache, in denen
immer wieder die Wichtigkeit der
MzB betont wurde, bisher in keine
eingereichten / einreichbaren
Projekte.

Mir ist schon klar, dass ein
Betreiber OBB nicht in den
Bereich der EU-Fo6rderschienen
wie Leader+ fallen kann, aber es
gébe ja genugend aufier Streit
stehende Projekte im Zusammen-
hang mit der MzB, die teilweise
auch bereits ausformuliert waren.

Als Beispiel: Wir bitten seit Jahren
um Hilfe, um unsere Informatio-
nen zur MzB im Internet mehrspra-
chig anbieten zu koénnen, ein
Projekt, dass unsere Kapazitat in
jeder Richtung ubersteigt, Fazit:
Nicht einmal ignoriert.

So werden aktuell vom Regional-
blro Pielachtal auf den offiziellen
Seiten im Internet folgende
Projekte angefiihrt:

- Tourismusmarketing

- Okokompetenzzentrum

- Themenwegekonzept

- Dérrobstgemeinschaft

- Qualifizierungsmaf3nahmen

- Modellbahnmuseum

Also Vorbild raus, Modellbahn rein!
Ronny

Das Eriebnis

Mariazellerbahn

Eine Reise
durch die
Jahreszeiten

Far das Pfingstfestival eine
Sonderausgabe der Zeitschrift
"Schmalspur" unter dem Titel "Das
Erlebnis Mariazellerbahn" vorberei-
tet.

Dieses Heft ist auch Giber unseren
Verein zu den ublichen Konditio-
nen erhaltlich.

Wer planmaflige Ziige auf der Mariazellerbahn will,
muss auch mit planméfligen Ziigen fahren!
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5. Generalversammlung

5. Generalversammlung

Ganz im Zeichen der Zukunft
stand unsere gutbesuchte 5.
Generalversammlung am 16.
Nov. 2002 im Gasthof Stroh-

maier in Hofstetten, souveran
moderiert von Ing. Wifried
Béhm.

Hohepunkt war der Gastvortrag
von Herrn Dipl.-lng. Knoll,
Geschéftsfihrer der NOVOG,
der in seinen sehr exakten
Ausfiihrungen nochmals den
Weg zu einer neuen Betreiberge-
sellschaft zusammenfasste, fir
den (damals) neuen Fahrplan als
Kompromiss zwischen dem
Winschenswerten und dem
Machbaren warb und auch auf
die technischen Rahmenbedin-
gungen bei der Anschaffung
neuer Fahrzeuge, den mdgli-
chen Zeitrahmen und auf die
dann moglichen Fahrzeiten
ndher einging. Fur uns wichtig
war die eindeutige Aussage, dass
am elektrischen Betrieb auf der
MzB nicht gerittelt wird, dass
das Land NO an der Neuan-
schaffung von neuen Fahrzeu-
gen fir die MzB festhélt und
dass weiterhin auch die Region
entlang der Strecke an der
Attraktivierung der MzB teilneh-
men muss. Unsere (berlegun-
gen zu einem neuen Fahrplan
und zum Catering basieren auch
auf diesen Ausfuhrungen und wir
werden in den néachsten Ausga-
ben zu weiteren Teilbereichen
des Gastvortrages konstruktive
Vorschléage bringen.

Im zweiten Gastvortrag stellte
Erich Dirnecker vom Eisen-
bahnclub Mh.6 das Prokjekt
eines offenen Sommerwagens
vor, mehr zu diesem Thema aus
Platzgrinden in der néachsten
Ausgabe.

Nach einigen Gruf3worten durch
den Bilrgermeister unserer
Heimatgemeinde begann der
offizielle Teil mit der Feststellung
der Beschlussfahigkeit und dem
Beschluss uber die Tagesord-

nung, sowie dem Bericht
des Vorstandes an den
Verein, der mangels
irgendwelcher Probleme
Uberaus kurz ausfiel.

Der Rechnungsabschluss
und die Entlastung des
Vorstandes wurde ebenso
einstimmig angenommen
wie die Bestdtigung der
Kooptierung von Ing.
Herbert Ortner als Kassier-
stellvertreter.

Die moglichen Vorhaben
far 2003 wurden den
Anwesenden schriftlich in |
einer Infomappe vorgelegt |
(bei Interesse wird diese
gerne zugeschickt), denn
alleine das Verlesen hatte
den Zeitrahmen gesprengt,
Ein wichtiger Schwerpunkt
war das weitere Schicksal
der Krumpe.

Die Freunde der Mariazel-
lerbahn werden zu verhin-
dern versuchen, dass
diesen Zweig der MzB im
Bereich zwischen Mank
und Wieselburg dasselbe
Schicksal ereilt wie die Strecke
nach Gufdwerk. Dies geht aber
nur dann, wenn die Region an
dieser Strecke mitarbeitet, denn
derzeit haben wir gerade mal
drei Mitglieder in diesem Be-
reich.

Es wurde von Ronny angeregt,
dass die drei Vereine an der
Strecke in Zukunft zumindest bei
den Souvenirs und den Werbear-
tikeln enger zusammenarbeiten.

Die Mitgliedsbeitrage blieben
unveréndert. Im Hinblick auf
unseren beschrénkten Finanz-
rahmen und die vielen ausgereif-
ten Projekte wurden in das
ordentliche Budget 2003 nur die
fixen Einnahmen und Ausgaben
aufgenommen, gleichzeitig
wurde aber dem Vorstand die
Erméachtigung erteilt, die in
einem auf3erordentlichen Bud-

Von oben:

Volle Konzentration wéhrend des
Gastvortrages,

von links: Ronny. Blrgermeister Hosl,
Dipl.-Ing. Knoll und Ing. Wilfried B6hm.

Als Dank tberreicht Ronny Dipl.-Ing. Knoll
ein Bild von Ing. Harald Meidl.
Bewundernswert das prompte Laudatio
von Herrn Dipl.-Ing. Knoll zu diesem Bild.

Entspannte Stimmung auf dem Podium
wahrend der Vorstellung des Projektes
Sommerwagen.

Von links: Martin Geyer, Ronny, Erich
Durnecker und Ing. Wilfried Bohm.

get enthalten Projekte durchzu-
fuhren, wenn durch zusétzliche
Einnahmen eine vollstdndige
Finanzierung gewahrleistet ist.

Alle Entscheidungen wurden
einstimmig getroffen und damit
endete die Generalversammlung
punktlich mit einem gemeinsa-
men Abendessen.

Franz Straka
Ronny
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1099.002

Die Riickkehr der "Goldenen"

1099.02 wieder im Planeinsatz

Seit 14. Dezember, fast auf den
Tag genau ein Jahr nach ihrem
Zusammenstof3 mit einem Lkw,
steht die 1099.02 wieder im
Planeinsatz zwischen St. Polten
und Mariazell. Die Maschine,
deren Zukunft zunéchst ja
aduferst ungewiss erschien -
manche sahen sie schon als
potenziellen Spender fir die
Rekonstruktion als Altkastenlok —
wurde am 3.12. von der
Hauptwerkstétte Linz nach St.
Polten Alpenbahnhof Uberstellt.
Nach einigen noch notwendigen
Feinarbeiten konnte am 13.12.
eine Probefahrt absolviert wer-
den und da alles zur allgemeinen
Zufriedenheit verlief, konnte sie
bereits am néachsten Tag mit
dem Eilzug 6807 ,Otscherland*
ein wirdiges Comeback feiern.

Da die Freunde der Mariazeller-
bahn an diesem Tag zugleich
ihre zweite hochst erfolgreiche
Adventfahrt absolvierten, konnte
sie von uns auch ausfiihrlich
begutachtet werden. Aufgebu-
gelt und bei bestem Sonnenlicht
prasentierte sich die 1099.02 im
Bahnhof Mariazell ein wenig
abseits vom allgemeinem Ge-
schehen in glénzendem Neu-
lack. Im Hinblick auf den Einsatz
vor dem Panoramic 760 wurde
sie nicht nur wieder mit Fligel-
rad und Goldziffern versehen,
auch Rahmen und Sprengwerk
sind wieder in dem bei Puristen
nicht unumstrittenen (weil bei

Strahlend zeigte sich die 1099.02 am
14.12.2002

Bild oben:

Noch wesentlich zerknautschter prasen-
tierte sich die 1099.02 im Marz am
Alpenbahnhof. Die zerstorte Fihrer-
standseinrichtung wurde durch Teile der
1099.12 ersetzt.

Dieser Artikel entstand bereits zu Jah-
resbeginn und zeigt die positive Grund-
stimmung innerhalb unseres Vereines.
Eigentlich wollten wir den Artikel auf den
aktuellen Stand uméndern, aber wozu?

dieser Lok historisch nicht
ganz korrekten) hellen
Grau gehalten. Dieses
Opfer an die ,Nostalgie-
Fundamentalisten*  wird
das Publikum aber ver-
mutlich gerne hinnehmen,
auch die Fotografen
werden nicht ganz un-
dankbar sein. Wie hier in
Schwarzweif3 deutlich zu
erkennen, zeichnen sich
so Rahmen und Spreng-
werk doch merkbar von
den Drehgestellen ab,
ohne in schwarzem Einerlei ,
abzusaufen®. Eher als bedauer-
lich ist zu empfinden, dass fir
das Dach nicht der urspriungli-
che Aluminiumfarbanstrich
gewahlt wurde.

Abgesehen von diesen Details
muss man aber festhalten, dass
die Lok wieder einen prachtigen
Anblick bietet, wem's trotzdem
nicht geféllt, der sollte sich
zumindest Uber eines freuen: Es
scheint nun endlich in der
Triebfahrzeugkrise, die das Jahr
2002 doch merklich pragte, eine
Wendung zum Besseren zu

geben. In den Wochen vor
Weihnachten hat auf der Maria-
zellerbahn eine Vielzahl von
Probefahrten stattgefunden, es
sind immerhin neben der
1099.02 auch 1099.04, 08 und
16 wieder zuriickgekehrt und der
4090 001 hat sich auch wieder
einmal aus eigener Kraft auf den
Gleisen bewegt. Es sieht zur Zeit
vieles danach aus, als konnten
nun die Vereinbarungen zwi-
schen der NOVOG und den
OBB Uber die Zahl einsatzfahiger
Triebfahrzeuge endlich eingehal-
ten werden.

Herbert Ortner
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MzB durch die Linse

Mariazellerbahn durch die Linse IlI

Kleiner Leitfaden zum Fotografieren

3. Teil: Die richtige Belich-
tung

Was ist ,die richtige® Belich-
tung?

Moderne Kameras, ob mit her-
kémmlichen Film oder digital,
nehmen einem Fotografen die
Belichtungseinstellung meist
vollsténdig ab. D. h., man hat
keinerlei Einflussmoglichkeit
oder die Belichtungsautomatik
kann je nach Wunsch angepasst
oder weggeschaltet werden. Oft
stehen auch verschiedene
Motivprogramme, wie Land-
schaft, Sport, Portrat, usw. zur
Verfigung.

Trotzdem schadet es nicht, sich
dieser Thematik einmal ein
wenig genauer zu widmen.

Die Helligkeit des belichteten
Bildes ist abhéngig von folgen-
den Faktoren:

* Wie hell ist das Motiv?

* Empfindlichkeit des verwende-
ten Films (bei Digitalkameras
kann man dies meist vorein-
stellen)

ISO-Angabe siehe Teil 2

* Verschlusszeit

* Blende

* bei Papierbildern: Von der Aus-
arbeitung durch das Fotolabor.

Die Helligkeit des Motivs kdnnen
wir uns meist nicht aussuchen.
Jedoch nach vorhandenem Licht
kann man eine entsprechende
Filmempfindlichkeit wéahlen.

Die Verschluf3zeit (auch Be-
lichtungszeit genannt) ist die
Angabe, wie lange das Licht auf
den Film (den Bildsensor)
einfallt.

Die kurzest mogliche Belich-
tungszeit hangt von der Kamera
ab. Bei einfachen Kompakt-
oder Digitalkameras liegt diese
meist bei 1/600 bis 1/1000 sek.,
Spiegelreflexkameras schaffen in
der Regel noch eine 1/8000
Sekunde. Als langste Belich-

tungszeit kann man meist auch
eine Dauerbelichtung einstellen.

Die Blende gibt an, wie grof3 die
Objektivoffnung ist, durch die
das Licht fallen kann. Diese
Lichtmenge ist jedoch auch
abgéngig von der verwendeten
Objektivbrennweite (Einfalls-
winkel). Um fur alle Brennweiten
(vom Weitwinkel bis zum Tele-
objektiv) einen vergleichbaren
Blendenwert zu bekommen,
muss sich der Durchmesser
dieser Offnung in Abhangigkeit
zur Brennweite sténdig anpas-
sen. Dies erfolgt automatisch,
wenn man an einem Zoom-
Objektiv die Brennweite veréan-
dert. Die eigentliche Zahl, mit
der die Grof3e der Blende ange-
geben wird, ist eine Verhaltnis-
zahl aus Brennweite durch die
Grofe der Offnung.

Beispiel:

Brennwerte 50 mm /9 mm
Offnung = Blende 5,6

oder

Brennweite 100 mm / 18 mm
Offnung = Blende 5,6

oder

Brennweite 100 mm /9 mm
Offnung = Blende 11

Daraus ergibt sich: Je kleiner der
Blendenwert, desto grof3er ist die
Objektivoffnung.

Die Grof3e der Objektivoffnung
beeinflusst aber auch andere
Dinge.

* Die Abbildungsleistung
(Schaérfe) sinkt bei grof3eren
Blenden

¢ Die Tiefenschérfe wird bei
grofieren Blenden kleiner.

Die Tiefenscharfe gibt an,
zwischen welchen Entfernungen
zur Kamera das Motiv scharf
abgebildet wird. Mehr dazu und
den sich daraus ergebenen
gestalterischen Mdglichkeiten in
einer der néchsten Ausgaben.

Wenn das Motiv gefunden ist
und damit eine bestimmte

Tageslichthelligkeit vorhanden
ist und eine bestimmte Fil-
mempfindlichkeit gewahlt wurde,
wird der Belichtungsmesser fir
die Verschlusszeit und Blende
zwei bestimmte Werte auswah-
len. Diese beiden Werte kénnen
jedoch vom Fotografen so ver-
andert werden, dass in Summe
die Lichtmenge gleich bleibt.
Sprich, wenn man die Gréf3e der
Offnung verdoppelt, muss die
Verschlusszeit halbiert werden
usw. (Ausnahmen siehe weiter
unten). Da bei Landschaftsauf-
nahmen eine hohe Detailschéarfe
gewunscht ist, wird man versu-
chen, eine moglichst kleine
Blende zu wahlen, jedoch muss
man wiederum auf eine ausrei-
chend kurze Belichtungszeit
achten, um keine Verwacklungs-
oder Bewegungsunschérfen zu
riskieren.

Nach den allgemeinen Grundla-
gen nun praktische Tipps fur
unser Motiv:

Aufnahmen von stehenden

Zigen

Im Motiv erfolgt keine Bewe-
gung. Die Dauer der Verschluss-
zeit darf hochstens so lange sein,
dass das Bild nicht verwackelt
wird.

Bei Freihandaufnahmen héngt
dies auch von der gewahlten
Brennweite des Obijektivs ab. Als
Faustformel gilt hier ,,1/Brenn-
weite”, wie z.B. bei 250mm:
1/250 Sekunde. Jedoch je kiirzer
die Belichtungszeit, desto kleiner
die Gefahr von Verwackelungs-
unscharfen. Am besten ist hier
die Kamera auf ein Stativ zu
stellen. Dies ermdglicht das
Verwenden von sehr kleinen
Blenden, ohne dass man auf die
Belichtungszeit achten muss.
Ein fahrender Zug

Zusétzlich zu den Bedingungen
far Freihandaufnahmen muss
nun bericksichtigt werden, dass
sich das Motiv selbst bewegt.

Die Mariazellerbahn fahrt be-
kanntlich mit maximal 50 km/h.

Seite 16



Daraus folgt, dass sich der Zug
fir die verschiedenen Belich-
tungszeiten wie folgt entspre-
chend weit bewegt:

1/60 Sek.  ca. 23 cm

1/125 Sek, ca. 11 cm

1/250 Sek. ca. 6 cm

1/500 Sek. ca.3 cm

1/1000 Sek. ca. 1,4 cm

Eine E-Lok 1099 ist rund 11 m
lang. Wenn sich die Lokomotive
Format fillend mit 50 km/h quer
durch das Bild bewegt und man
die Aufnahme mit einer 1/60
Sekunde belichtet, werden bei
einem 20/30 Abzug aus den 23
cm rund 5 mm. Dies kann man
wirklich nicht als scharf bezeich-
nen.

Bei einer Belichtung mit einer
1/500 Sek. ergeben sich 0,6
mm, was noch immer zu einem
ungeniigenden Ergebnis fihrt.

Fir diesen extremen Fall ist
somit mindestens 1/1000 Sek.,
wenn nicht noch kirzer zu
empfehlen.

Wenn nun ein Zug mit Lokomo-
tive und 4 Waggons (Lange rund
60 m) sich leicht schrdg durchs
Bild bewegt, bedeutet dies bei
einer Belichtung mit einer 1/500
Sek. nun folgendes:

Da der Zug schrdag durchs Bild
fahrt, halbieren wir den Weg,
den er in einer 1/500 Sek.
zurlcklegt, auf 1,5 cm. Auch die
Zuglénge halbieren wir auf 30 m,
was auch in diesem Beispiel den
Bildausschnitt darstellen soll. Bei
einem 20/30 Abzug werden aus
diesen 1,5 cm in der Natur 0,15
mm auf dem Papierabzug, was
ein brauchbares Ergebnis dar-
stellt.

Fur grof3ere Abziige oder um ein
wenig mehr auf der sicheren
Seite zu sein, sollte aber auch
hier wenn moglich eine 1/750
oder 1/1.000 Sek. gewahlt
werden.

Empfehlung: Kamera auf Blen-
denautomatik stellen, als Zeit
1/500 Sek. einstellen. Sollte sich
der Zug mit einer langsameren

MzB durch die Linse

Geschwindigkeit durchs Bild
bewegen, kann man die Belich-
tungszeit etwas verlangern. Bei
wenig Tageslicht muss man
sowieso in den sauren Apfel
beifen und lédnger belichten,
besser ist aber schon zuvor einen
hoher empfindlichen Film ein-
legen.

Vom Zug aus

Hier wirde ich schlichtweg die
kiirzeste Belichtungszeit empfeh-
len die moglich ist, als grofite
Blende jedoch maximal 4,0 bis
5,6, da es sonst bei der Tiefen-
schéarfe zu Problemen kommen
kann.

Gegenlicht

Intellegente Belichtungsmesser
kénnen auch hier recht brauch-
bare Ergebnisse liefern. Besser
ist jedoch, sich um 180° zu
drehen und die Belichtung mit
der Sonne im Riicken zu mes-
sen. Zusatzlich sollte man
schattige Stellen anvisieren. Man
braucht auch keine Angst
haben, wenn die Sonne im Bild
ist, wenn man eine moglichst

kleine Blende (Blende 16)
einstellt, entsteht ein sternformi-
ger Effekt.

Winter - Schnee

Wegen der starken Reflexion der
weifSen Schneedecke unbedingt
um 1 bis 2 Stufen Uberbelichten.

Sonnenuntergang /
Sonnenaufgang

Hier ist man gleich mit mehreren
Problemen konfrontiert. Zuerst
braucht man Uberhaupt zum
richtigen Zeitpunkt einen Zug
der vorbeifahrt. Die Tageslicht-
menge ist schon oder noch sehr
gering, sodass lange Verschluss-
zeiten notwendig sind, und man
braucht eigentlich eine Belich-
tungsserie, um sicher zu sein,
dass eine richtig belichtete
Aufnahme dabei ist.

Wenn die Sonne richtig belichtet
ist, wird der Vordergrund (Zug)
schwarz werden.

Ich kann hier nur einige Empfeh-

lungen geben:

e die Kamera auf ein Stativ
stellen

* lange Brennweiten verwenden,
da sonst die Sonne zu einem
Punkt schrumpft.

* Auf jeden Fall einen hochemp-
findlichen Film verwenden.

* Fur die Messung der Belich-
tung um 180° drehen und
schattige Flachen anmessen,
aufler man mochte bewusst
das Motiv, sprich den Zug, als
Silhouette abbilden.

Nacht
Da man nur Fotos machen
kann, wenn irgendein Licht

vorhanden ist (aufier Infrarot),
braucht man statt dem Tages-
licht ausreichende kinstliche
Lichtquellen. Flachen, die génz-
lich unbeleuchtet sind, werden
vollig schwarz dargestellt, was
man eher vermeiden sollte.

Aufnahmen auf freier Strecke
sind somit nahezu unmoglich.
Aber leider sind auch die Bahn-
hofe meist nur sehr schwach
beleuchtet.

Zwei Moglichkeiten helfen,
diesen Umstédnden ein wenig zu
entfliehen.

Weif3e Winterlandschaften bei
klarem Himmel am besten mit
Vollmond und die so genannte
“Blaue Stunde“. Die Blaue
Stunde tritt dann ein, wenn die
Sonne bereits untergegangen
ist, aber der Himmel noch nicht
schwarz geféarbt ist (blaue Farbe).
Lichtempfindlichen Film und
Stativ nicht vergessen.

Der nachste Teil wird sich der Bild-
gestaltung widmen.

Harald Meidl

Meine schonsten Fotos

Diese Reihe wird ab der nachsten
Ausgabe wieder fortgesetzt.

Der Einsender ist in der Wahl seiner
Motive vollig frei, es sollte nur
irgendein Bezug zur MzB vorhanden
sein.

Zusendung entweder als Papierab-
zug oder bereits digital auf CD.
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Mariazeller Advent

Nach dem Erfolg des Vorjahres
stand relativ zeitig fest, dass wir
2002 zumindest zweimal fahren
wollten, denn die 300 Personen
im Vorjahr waren einfach zu viel
fir eine Fahrt. Andererseits
haben wir eine eiserne Regel,
dass wir nur solche Projekte
durchfihren, die finanziell vollig
abgedeckt sind, also keine
irgendwie geartete Verbindlich-
keiten, die nicht durch den
Kontostand abgedeckt sind.

Nachdem die Einscheidung
gefallen war, dass wir erstmals
einen fixen Unkostenbeitrag
vorab verlangen und dies durch
die Kooperation mit Raiffeisen
Reisen auch gewerberechtlich
einwandfrei anbieten konnten,
fiel dann schnell die Entschei-
dung, auch noch eine dritte
Fahrt anzubieten.

Durch etwas Schneefall und die
teilweise klirrende Kélte bot
speziell die Nordrampe so richtig
angezuckerte Landschaft (siehe
Bild oben), der Bereich Stidram-
pe und Mariazell waren leider
teilweise aper.

Bei unserer XVII. Fahrt am 2.
Advent-Samstag gab es noch
keine wirkliche Adventstimmung,
vielleicht auch deshalb “nur” 86
Mitreisende. Mir war es allerdings
recht, denn ich wusste ja bereits,
dass die beiden anderen Ter-
mine Uberfullt waren und so
konnten wir in Ruhe einige
Neuerungen testen. Bei einer
Abfahrt um 10:25 Uhr ab St.
Polten waren wir erstmals zur
Mittagszeit noch auf der Strecke
unterwegs, darum gab es als
Novum gern angenommene
heile Wirstchen. Den Punsch
namens ,Wintertraum®“ haben
wir ebenfalls erstmals frisch in
Mariazell zubereitet, vielen Dank
an den Bahnhof St. Sebastian
fir die gewahrte Unterstiitzung
bei unseren Adventfahrten.
Durch unsere gute Kalkulation
konnten wir auf3erdem Gutschei-

Mariazeller Advent

ne anbieten, mit denen im Kiosk
vor dem Bahnhof ein Stamperl
"Jagasaftl" verbilligt zu bekom-
men war, auch dieses Angebot
wurde gerne angenommen und
bei den anderen beiden Fahrten
beibehalten.

Die XVIII. Fahrt am 3. Advent-
samstag bot bei strahlendem
Winterwetter einen bunten 14-
Wagen-Zug, im Planzugteil die
komplette bunte Garnitur, dann
drei braune Wagen aus dem
Nostalgiestand und am Zug-
schluss unsere 6 Wagen
kunterbunt gemischt (siehe
Bilder von Martin Geyer auf
dieser Seite). Novum: Wir fiillten
erstmals mit 73 Personen ab
Wien fast einen Wagen auf der
Westbahn, auf3erdem kam wie
im Vorjahr - organisiert durch
unseren Schriftfihrer Franz
Straka - ein kompletter Autobus
aus dem Weinviertel zu unserer
Adventfahrt. Wir haben nach der
Ankunft in St. Sebastian in
kleinem Kreis den bunten Zug
auf ,Tohuwabunti® be-

Zug!* getrostet.

Bei der Tombola haben wir ein
System wie bei Ballveranstaltun-
gen versucht, dabei habe ich mir
allerdings einen Gedankenfehler
erlaubt, aber wir hatten einfach
zu viele Preise bei zu vielen
Mitreisenden, sorry!

Die vielleicht stimmigste Advent-
fahrt war dann unsere XIX. Fahrt
am 21. Dezember, bei der
einfach alles passte. Die Stim-
mung war so gut, dass wir vom
Organisationsteam uns ver-
tratschten und fast auf die
Zubreitung des Punsches ver-
gessen hétten. Die Tombola
verlief diesmal im bewéhrten
Modus und einem dewissen
Augenzwinkern, vor allem weil
wir als Trostpreis je Menge
Flaschchen ,Kleiner Feigling*
und ,Flotter Hupfer® anbieten
konnten.

Als Abschluss der Tombola
erhielt Monika Schagerl, unserer
200. Mitglied, fur lhre Wer-

namst und den vom
Schicksal so ubel mitge-
spielten BD 4100 - im
Vorjahr bei dem Unfall
beschadigt, heuer auf
Hellblau gefarbelt (Ori-
ginalzitat aus der Lokalpres-
se) — mit einem ,Vollen
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Mariazeller Advent

bergruppe aus der Aktion
Mitglieder werben Mitglieder den
Geschenkkorb fiir 25 Werbun-
gen.

Restiimee:

Der Erfolg bestatigte unsere
(berlegungen, mit 400 Mitrei-
senden (86 + 186 + 128) haben
wir gegentiber 2001 nochmals
um 33% zugelegt. Es zeigte sich,
dass am Beginn des Advents
noch die richtige Stimmung
fehlt, bei den néachsten Fahrten
héatten wir wieder wesentlich
mehr Wagen benétigt. Ich
mochte mich bei jenen entschul-
digen, die durch den frihen
Anmeldeschluss nicht mitfahren
konnten, vielleicht klappt es
beim Mariazeller Advent 2003.

Auch unsere Kalkulation hat
gestimmt, ein Preis von EUR
20,- ab St. Pélten bzw. EUR 27,-
ab Wien ist ein serids kalkulier-
ter ,All-inclusive“-Grundpreis
(mit Buffetwagen und auf Basis
3 Personen pro Sitzviereck!) fur
betreute Gruppenreisen in Plan-
ziigen. Mit zusétzlichen Angebo-
ten (Souvenirverkauf, Tombola,
Spendenkiberl) kann dann ein
betrachtlicher Ertrag erwirtschaf-
tet werden.

Wir haben wieder alle Schwierig-

(8B Bdigh’s

keiten gemeistert und in Summe
drei wunderschone Fahrten
genossen.

Ich mochte mich bei allen
bedanken, die dieses deutliche
Zeichen fir die Mariazellerbahn
mit ihrer Teilnahme unterstitz-
ten, ganz besonders aber bei
jenen, die mit ihrer aktiven
Mitarbeit die Fahrten Uberhaupt

erst ermoglichten.
Ronny

Die Bilder von Martin Geyer zeigen
unsere XVIII. Fahrt,

links oben die Winteridylle auf der
Nordrampe,

rechts oben das fréhliche Winken aus
einem vollen Zug in Gésing

und unten den 14 Wagen Zug bei
Wienerbruck aus dem 12. Wagen
(Kaffeehaferl) fotografiert.

Wer planmaflige Ziige auf der Mariazellerbahn will,
muss auch mit planméfligen Ziigen fahren!

Gutscheine

Nach dem tberaus positiven Echo
auf den fixen Fahrpreis bei unseren
gemeinsamen Fahrten wollen wir
diesen beibehalten (Bereich EUR
20,- bis 23,- je nach Termin).

Bei der Konstituierung haben wir
allerdings beschlossen, dass von
dem Mitgliedsbeitrag 1/3 fir den
allgemeinen Aufwand und 2/3 fir
schéne Fahrten auf der MzB
verwendet werden (also EUR 12,-),
es ist also im Mitgliedsbeitrag
bereits ein Anteil fur die Teilnahme
an unseren gemeinsamen Fahrten
enthalten.

Ab sofort erhalten Mitglieder nach
Eingang des Mitgliedsbetrages (bis
Ende Juni) zwei Gutscheine zu je
EUR 6,-, die bei unseren gemein-
samen Fahrten (max. 2 pro Fahrt)
eingelost werden koénnen. Diese
Gutscheine haben eine unbegrenz-
te Qultigkeitsdauer und kénnen
beliebig weitergegeben werden.

Damit gibt es bei unseren Fahrten
nur einen einzigen Preis, der eben
bei Mitgliedern durch den Gut-
schein erméfigt wird.

Sollte Mitgliedern in der Ferne nie
eine Teilnahme maoglich sein,
kénnen diese Gutscheine auch
beim Souvenirangebot eingelost
werden.

Wie nebenstehend erldutert wird,
haben wir nach den Erfahrungen
bei den Adventfahrten unsere
Kalkulation nochmals genau
geprift und kénnen dieses Losung
rechnerisch einwandfrei verantwor-
ten.

Gruppenreisen auf der MzB sind
eben ein Gewinn!
Ronny
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Fotowettbewerb

Unsere schonsten Fotos

Wie wir vor ca. 5 Jahren began-
nen, waren die typischen

Das Siegerbild oben stammt von Markus Fedra
und zeigt die Winteridylle bei unserer 12. Fahrt
zum Mariazeller Advent 2001.

Markus war einer unserer jingsten Fotografen
und hat verlésslich nach jeder Fahrt seine Fotos
digital ibermittelt. Wir gratulieren ihm herzlich
und wiinschen uns, dass er die MZB trotz seiner
Tatigkeit bei den Salzburger Lokalbahnen nicht
ganz vergisst.

Der 2. Preis (Bild rechts) geht an Jens Dresling
aus Dénemark.

Wir kennen wenige Bilder von der MzB, auf
denen die 1099 derart rasant unterwegs ist.

"Typenschein"-Fotos die Regel,
Lok von rechts vorne, Waggon
von links hinten, moglichst ohne
Landschaft und schon gar nicht
mit Fahrgasten.

Unser erstes Anliegen waren
daher touristisch verwertbare
Bilder, mit viel Landschaft, mit
Menschen und mit Lokalkolorit.
Wichtige Quellen waren damals
Peter Neuhauser, Peter Bluma
und Herbert Rubarth, um nur
einige zu nennen. Dazu kamen
die dokumentarisch wichtigen
Bilder von Ginther Kastenhofer
und Eduard Krenn, die eine
wichtige Konstante waren und
den Grundstock unserer Inter-
netprasenz bildeten.

Einige ,altgediente“ Fotografen
fielen aus den moglichen Kreis
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Der 3. und der 4. Preis gehen an Gerhard Kitlizka.
Diese Bilder entstanden ebenfalls anlasslich der
Fahrten zum Mariazeller Advent 2001 am 16.
Dezember 2001

Das Bild links (3. Platz) tréagt den Titel ,,Ein wahre
Bereicherung fir die Landschaft” und zeigt die
Mh.6 mit dem Panoramic 760.

Das Bild rechts (4 Platz) tragt den Titel ,,Dieses
Foto heif3t nicht - Ende der Mariazellerbahn - es ist
zum Glick nur das Ende eines Zuges®.

~Warten auf den Zug" ist der Titel des mit dem
Ehrenpreis des Vorstandes ausgezeichneten Foto
von Gerhard Kitlizka:

Eine kleine, idyllische Bahn, irgendwo in den
Bergen, verschneit und ohne Bedeutung?

Nein! Nur starker Schneefall zwischen Vollen
Zigen!




Internet

der Einsender, wie Stefan
Schindler und Herbert Ortner,
die als Vorstandsmitglieder nicht
teilnahmeberechtigt waren. Dazu
die beiden neu zu dem Thema
MzB gekommenen "Stitzen" -
auch dieser Ausgabe - Martin
Geyer und Harald Meidl, die
ebenfalls dem Vorstand angeho-
ren.

Nun wurde es Zeit, eine neue
Sicht auch in der Fotografie zu
suchen.

Im Rahmen des Fotografen-
stammtisches am 23.11.2002
wurde der 1. Durchgang unseres
Fotowettbewerbes abgeschlos-
sen. Die Jury bestand aus Herrn
Holzer von OBB Personenver-
kehr, Herrn Gira von der
Bezirkshauptmannschaft St.
Polten und Herrn Benes vom
Fotoklub ESV St. Polten.

Es freut mich, dass der Jury die
Wahl schwer gefallen ist und das
Ergebnis so quer durch das
Thema MzB reicht.

Nach der Wahl ist vor der Wahl,
wir starten ab sofort den 2.
Durchgang unseres Fotowettbe-
werbes und bitten um Deine
schonsten Bilder.

Ronny

www.mariazellerbahn.at

Mit Janner wurde der phy-
sikalische Server byronny.at von
unserem Verein Ubernommen.
Hauptgrund fir die Beibehaltung
unseres eigenen Servers war der
erhebliche Datenverkehr, der bei
normalen Providern mit schneller
Anbindung inzwischen uner-
schwinglich wéare und die
Moglichkeit fur umfangreiche
Statistiken Uiber das Besucherin-
teresse. Wahrend andere Seiten
sich schon uber 20.000 Be-
sucher im Jahr freuen (4.000
sind etwa im Pielachtal Ublich),

hatte mariazellerbahn.at ca.
80.000 Visits bzw. 50.000
gezdhlte Besucher im letzten

Jahr und die Portalseite erleb-
nisbahn.at ist mit aktuell Uber
330.000 gezéhlten Besuchern
Uberhaupt eine der erfolg-
reichsten Eisenbahnseiten in
Osterreich.

Da es in der Region entlang der
Strecke bisher zu keinem offiziel-
len — touristisch interessanten —
Internetauftritt kam, haben wir
diesen Bereich wieder an uns
gezogen und bieten in Ko-
operation mit unserem Grind-
ungsmitglied Gottfried Mentil mit
pielachtal.com ausfiihrliche In-

formationen zur ge-
samten Region. Dazu
haben wir in den
letzten Wochen unsere

seit 1997 bestehenden Ortsinfos
komplett Uberarbeitet und
kénnen nun einen kompakten
Uberblick anbieten.

Marketinglinie:
www.erlebnisbahn.at ist eine
unabhéngige Plattform fir eher
touristisch ausgerichtete Eisen-
bahnthemen.
www.mariazellerbahn.at bietet
kompakte Informationen fir den
Reisenden auf und mit der MzB.
www.pielachtal.com ist eine
unabhéngige Plattform fir das
Pielachtal und einen Teil der
Bergstrecke.

Abgerundet wird dieses Angebot
durch www.byronny.at als be-
kannte Ubersichtsseite mit
redaktionell gewartetem Inhalt,
www.steinschaler.at als dem
fihrenden Hotel im Pielachtal
und www.fahrgast.at fir den
Bereich Fahrgast-Initiativen.
Insgesamt werden auf unserem
Server derzeit an die 30
Domainen gehostet.

Wir werden unser Service weiter
ausbauen und laden alle
gewerblichen Mitglieder ein, mit
lhrer Webpréasenz auf unseren
Server zu Ubersiedeln. Das
Angebot an alle Fotografen, ihre
schonsten Bilder bei uns auch
im Internet zu zeigen, bleibt
naturlich aufrecht.

Ronny
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Aus dem Vereinsleben

Aus dem Vereinsleben

Frucade oder Eierlikor, Sand
oder Strudelteig, das ist derzeit
die Frage und beschaftigte
unseren Vorstand die vergange-
nen zwei Monate. Ist es Sand im
Getriebe oder zieht sich alles nur
wie ein Strudelteig?

Die Frage hat mit unserem
Verein eigentlich uberhaupt
nichts zu tun, aber mit unserer
Mitgliederzeitung. Wir haben in
der letzten Ausgabe gemeint,
dass relativ schnell nach den
Feiertagen mit der Werbung fir
den neuen Fahrplan begonnen
wird und wir uns dem mit einer
positive Ausgabe anschlief3en
konnen, mitnichten.

Es wurde im vorderen Teil
wieder eine eher nachdenkliche
Ausgabe und dabei haben wir
gar nicht alle wunden Punkte
erwahnt, aber was bringt es uns,
wenn wir noch mehr Porzellan
zerschlagen?

Zu den wichtigsten Ereignissen
innerhalb des Vereines haben wir
eine eigene Seite in dieser
Ausgabe untergebracht, darum
auch diese Ausgabe ausnahms-
weise mit 24 Seiten.

Es kommt immer wieder der
Wunsch, dass wir mehr Berichte
aus dem Modellbahnbereich
bringen sollten. Gerne, aber
dann missen aber auch von
Mitgliedern Artikel verfasst
werden.

Wir prédgen weiterhin die ver-
wendeten Worte, darum darf ich
an dieser Stelle einige der
Vorschlage fiir den ,bunten” Zug
anfihren,

wie E6845 ,Himmelblau“ als
Kontrast zu ICE 767 ,Wustenrot*
oder:

- Der blaue Pielachtaler

- Pieltal blue

- Pielachtaler Farbenzauber

- Pielachtaler Oko-Express

- Villa kunterbunt.

LVilla kunterbunt® schien mir zu
problematisch, weil es schon

einige Lokale und Hotels mit
diesem Namen gibt und damit
ev. Namensrechte verletzt wer-
den konnten.

Weiterhin eine Augenweide sind
die vielen Ubermittelten Fotos,
wir mussen uns bereits wieder
eine grofiere Festplatte besor-
gen. Bei allen Bemiihen um
kinstlerisch wertvolle Fotos darf
nicht Ubersehen werden, dass
wir weiterhin viele ,normale*
Bilder mit dem Thema ,MzB in
der Landschaft® brauchen. Auch
wenn es vielleicht langweilig
wird, aber wir brauchen laufend
gute Bilder zu allen Jahreszeiten
von allen Zigen von der
kompletten Strecke.

Leider waren einige Vorstands-
mitglieder massiv erkaltet,
darum gibt es — zu unserem
grofdten Bedauern - heuer
keinen Vereinskalender und
auch die vorerst geplante
Winterfahrt konnte ebenfalls
nicht organisiert werden (ein
Jammer bei dem traumhaften

Winterwetter in den letzten
Wochen). Wie wir erfahren
konnten, haben aber Vviele

Mitglieder den Winter auf der
MzB in Planziigen genossen und
damit das Vereinsziel Férderung
der MzB in Privatinitiative
unterstutzt.

Auch die ins Auge gefasste
Begruf3ungsfahrt der neuen
Betreibergesellschaft kénnen wir
wohl vergessen, darum beginnt
unsere Saison heuer am Palm-
sonntag, dem 13. April, mit
unserer bereits XX. Fahrt, zu der
wir recht herzlich einladen.

Am 1. Mai gibt es dann den
ersten ,Rollenden Stammtisch®
dieser Saison auf der Krumpe
bei der einzigen Fahrt mit der
Mh.6 nach Ruprechtshofen. Wir
haben fiir diese Fotofahrt vorerst
einen Zweiachser reserviert, bitte
rasch anmelden, denn die Platze
sind naturgeméf3 beschrénkt.

Impressum:

Voller Zug!

Periodisch erscheinendes Informati-
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Mariazellerbahn. Wird nur an einen
bestimmten Personenkreis abgege-
ben.
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unaufgefordert zugesendetem Bild-
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aller Veroffentlichungsrechte ist.

Der Herausgeber gewéhrt keine
Haftung fir eventuell unvollsténdige
oder falsche Angaben in dieser
Ausgabe.

Mitgliedsbeitrage

Beitrittsgebiihr, generell EUR  0,-

Mitgliedsbeitrag fir EUR 18,-
ordentliche Mitglieder

Mitgliedsbeitrag fiir
auBerordentliche Mitglieder
- gemeinnitzige Vereine EUR 18,-
und Initiativen
- alle anderen auBBer- EUR 180,-
ordentlichen Mitglieder

Kontoverbindungen

Osterreich  Raiffeisenbank Pielachtal
Konto-Nr. 869;
BLZ 32585

Deutschland Sparkasse Chemitz
Konto-Nr. 3583004387
BLZ 87050000

Credit Suisse
0647-679722-71
BC 4647

Schweiz
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Aus dem Vereinsleben

Zu Pfingsten (7. - 9. Juni 2003)
gibt es wie in den Vorjahren ein
Schmalspurfest im Pielachtal.
Das genaue Programm liegt
noch nicht vor, feststeht ein
umfangreiches Programm in
Ober-Grafendorf, Pendelfahrten
bis Kilb und ein Oldtimerbus im
Pielachtal. In Hofstetten, Raben-
stein und Kirchberg gibt es
Modellbahn-Ausstellungen, wo-
bei die Anlage von Josef
Kaufmann mit der Oberleitung
von Erich Achleitner in Raben-
stein gezeigt wird.

geplante Termine 2003

Palmsonntag Fahrt in den Frihling

Die néchste Ausgabe erscheint
rechtzeitig vor diesem Event und
bringt den versprochenen 2. Teil
zur Stromversorgung der MzB
am Beispiel dieser Anlage. Wir
bitten bereits heute um Vormer-
kung des Termins.

29./30. Juni Frihsommerfahrt
30./31. Aug. Hochsommerfahrt
Zu Pfingsten gibt es auf3erdem
ein grof3 organisiertes Dampf-
lokfest in Selzthal. Nicht unbe-
dingt unserer Revier, wir wissen
aber von vielen Mitgliedern, dass
diese dort auch anzutreffen sind.
Bei diesem Fest wird auch das

11./12. Okt. Herbstfahrt

13. April XX. gemeinsame Fahrt

08. Nov. 6. Generalversammlung

5. April Modellbahner-Stammtisch im Modellbahnmuseum Kirchberg

08:25 St. Polten ab, 10:55 Mariazell an,

16:00 Mariazell ab, 18:37 St. Polten an,

Preis: Erwachsene € 20,- Jugendliche (6-15 J.) € 10,- Kinder frei
ErmafRigung durch Gutscheine méglich,

siehe auch beiliegende Einladung.

01. Mai Rollender Stammtisch auf der Krumpe:

Mit der Mh.6 nach Ruprechtshofen

Veranstalter: OBB Erlebnisbahn mit Eisenbahnclub Mh.6
09:00 Lokparade in Ober-Grafendorf, 10:00 Abfahrt

12:00 — 14:00 St. Leonhard, 15:00 — 16:00 Ruprechtshofen
17:45 Ober-Grafendorf an (nur fur disziplinierte Fotografen)
Preis: € 15,- keine Gutscheine mdglich

31. Mai Rollender Stammtisch auf der Ybbstalbahn Bergstreck e
beim Heizhausfest der OGLB in Kienberg

7.- 9. Juni Voralpenfestival "Natur und Modell"
in Ober-Grafendorf - Hofstetten - Rabenstein - Kirchberg

21. Juni Modellbahner Treffen beim Tullner Gartenbahnverein

27. Sept. Rollender Stammtisch beim Litschauer Erdépfelfest

13./14. Dez Fahrten zum Mariazeller Advent

noch offen Rollender Stammtisch auf der Steyrtalbahn

"Bahnerlebnis Steiermark" vorge-

e Vorstan
stellt, das nach derzeitigen Infor- orstand
mationen die MzB nicht bein- Obmann Ing. Franz-Ronald Pfeffer
haltet Es wird daher dariber |ObmannStv. Martin Geyer
nachgedacht, ob und wie wir in Schriftfihrer  Franz Straka
Selzthal vertreten sein kénnten. Schriftfilhrer  Mag. Stefan Schindler
Nach den traditionell ruhigen |S%:
ersten Wochen im Jahr beginnt | Kassier Ing. Harald Meid|
nun wieder unser Vereinsleben. |Kassier Stv.  Ing. Herbert Ortner
Der Vorstand freut sich schon Beirat fiir Ing. Wilfried Bohm
heute auf Deine Teilnahme! Tourismus
Rechnungs- Ing. Gunter Draxler
R

onny prifer Karl Hollaus
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Termine Dampflok Mh.6

Die Mh.6 fahrt im Jahr 2003
mit dem Panoramic Nostalgie
noch 12x nach Mariazell:

21. April, 04. Mai, 25. Mai,

15. Juni, 06. Juli, 27 Juli,

15. August, 17. August,

07. September, 28. September
07. Dezember, 21. Dezember.

Im Advent gibt es noch die
traditionellen Fahrten nach
Puchenstuben, Hofstetten und
Kirchberg.

Auf der Krumpe ist nur die eine
Fahrt am 1. Mai geplant.

Wir haben keine Informationen,
ob die Mh.6 und die geplante
Gastlok Yv.2 zum Pfingstfestival
auch Zuge fihren.

Unser Schlussbild stammt von Franz
Kolaska und zeigt ,unseren® Zug vor der
Ruckfahrt von der XIX. Fahrt.

Der Planzugteil bietet am vierten Advent-
samstag gerade mal 2 1/2 Wagen ...
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